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Ausgangslage und Aufgabenstellung

Die Lutherstadt Eisenach ist eine GroR3e Kreisstadt im Wartburgkreis im Westen
Tharingens. In der Raumordnung nimmt die Stadt die Position eines Mittelzent-
rums mit Teilfunktionen eines Oberzentrums ein. Eisenach hat ca. 42.000 Ein-
wohner auf einer Flache von 104 gkm und besteht aus der Kernstadt sowie elf
Ortsteilen. Das Stadtgebiet hat eine Ausdehnung von ca. 15 mal 13 km und
reicht im Suden bis zum Rennsteig im Thiringer Wald, sodass sich die Héhen-
lage zwischen ca. 200 m im Talbereich (Horsel) und 460 m 0. NN bewegt. Ein
Drittel des Stadtgebietes sind Waldflachen.

Fur die Wirtschaftsstruktur pragend sind Industriebetriebe und die zugleich gréR3-
ten Arbeitgeber der Region, insbesondere das Bosch-Werk in Eisenach (ca.
4.000), das Opel-Werk Eisenach (ca. 1.800), das BMW-Werk unmittelbar in der
Nachbarschaft (ca. 260 Beschaftigte) und weitere Unternehmen aus der Zulie-
ferindustrie, der Metallverarbeitung und der Logistik.

Die Stadt Eisenach fordert aktiv den Alltagsradverkehr und ist beliebtes Ziel des
Radtourismus in Westthiringen. 13 Fernradwege bertihren Eisenach, u. a. Thi-
ringer Stadtekette, Werratal-Radweg und Rennsteig-Radweg. Die Mitgliedschaft
Eisenachs in der AGFK Thiringen als 13. Mitglied besteht seit 2016. Nach den
Ergebnissen des SrV 2018 liegt der Radverkehrsanteil aller Wege am Gesamt-
verkehr in Eisenach bei ca. 6 %. Im Ranking des zuletzt 2020 durchgefihrten
bundesweiten ADFC-Fahrradklimatest liegt Eisenach in seiner Ortsgrof3en-
klasse auf Platz 325 von 415 (Schulnote 4,2). Besonders hervorgehoben bewer-
tet haben die Nutzerinnen und Nutzer dabei ,Fahrradférderung in jingster Zeit*
(positiv) und ,Radfahren durch Jung und Alt* (negativ).

Ein Ziel des Leitbildes im aktuellen VEP 2035 stellt die deutlich starkere Priori-
sierung des emissionsarmen Verkehrs und besonders des Radverkehrs in Ei-
senach dar. Die Stadt Eisenach moéchte mit der Fortschreibung des Radver-
kehrskonzeptes die Position einer ,Aufsteiger-Kommune* erreichen und mithilfe
einer Radstrategie den Anteil bei der Nutzung des Fahrrads kunftig deutlich er-
héhen — wie genau, das ist noch weiter zu konkretisieren.
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Abb. 1 Stadtraumliche Lage von Eisenach im westlichen Thiringen (OpenStreetMap)

Die Arbeitsbausteine des Radverkehrskonzeptes bilden die Leitschnur flr den
Planungsprozess bis zur Fertigstellung und Beschlussfassung. Nach augen-
blicklichem Stand sind ca. 55 % bearbeitet und auch vorlaufig abgeschlossen.
Davon ist im vorliegenden Zwischenbericht die Rede.
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Abb. 2 Arbeitsbausteine der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
Stadt Eisenach
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Radverkehrsnetz
Grundlagen

Plan 01la — Quellen und Ziele
Plan 01b — Quellen und Ziele (Kernstadt)

Wichtigste Grundlage einer wirksamen Forderung des Radverkehrs ist ein zu-
kunftig flachenhatt realisiertes und integriertes Radverkehrsnetz fir den Alltags-
und Freizeitverkehr. Der Begriff Radverkehrs-Zielnetz beschreibt als Projektion
in die Zukunft moglichst direkte und attraktive Verbindungen zwischen Quellen
wie Wohnvierteln und wichtigen, d. h. in der Regel gesamtstadtischen Radver-
kehrszielen wie grol3ere Arbeitsstatten, allgemeinbildende Schulen, zentrale
Versorgungs- und Dienstleistungsbereichen sowie Kultur-, Freizeit- und Sport-
statten.

Anforderungen und Standards

Zur Sicherung der Qualitat des Radverkehrsnetzes werden Leitlinien, Grunds-
atze und Qualitatskriterien auf der Grundlage von Regelwerken und Praxiser-
fahrungen formuliert. Leitlinien sind:

+ Das Radverkehrsnetz ist ein Alltagsnetz unter Berilicksichtigung des
Freizeitverkehrs und touristischen Radverkehrs.

+ Das Radverkehrsnetz beriicksichtigt die Anforderungen aller Nutzer-
gruppen wie Kinder und Jugendliche, Erwachsene, altere Menschen und
Freizeitradler gleichermaflien.

+ Das Radverkehrsnetz bietet sichere, bequeme und direkte Wege.

+ Das Radverkehrsnetz ist mit regionalen und touristischen Netzen ver-
knupft.

Grundsatzlich haben alle Radfahrenden das Bedurfnis, sicher und stérungsfrei
voran zu kommen. Die in der planerischen Praxis zu bertcksichtigenden Nut-
zergruppen unterscheiden sich jedoch zum Teil hinsichtlich

+ der Fahigkeit, komplexe Verkehrssituationen zu bewaéltigen,

» der gewlinschten Fahrgeschwindigkeiten,

+ der Zweckorientierung der Fahrt, zielorientiert oder routenorientiert,
» der Anforderungen an die Sicherheit im &ffentlichen Raum sowie

« der Nutzung unterschiedlicher Fahrzeuge, z. B. Fahrrader mit Anha-
ngern und Trailern zum Kindertransport, Lastenrader fur private und ge-
schéftliche Zwecke.
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2.2

Neben den Anforderungen verkehrsgewandter Radfahrer, die im Alltagsradver-
kehr schnelle und direkte Wege wie zur Arbeit und Ausbildung bevorzugen, sind
auch die besonderen Anforderungen von Kindern und Jugendlichen, &alteren
Menschen sowie Freizeitradfahrenden zu beriicksichtigen.

Quellen und Ziele

Die radverkehrsbedeutenden Ziele in Eisenach sind in Plan 1la und Plan 1b,
Quellen und Ziele, dargestellt. Grol3te auch quantitative Bedeutung im Radver-
kehr haben erfahrungsgemaf die Fahrtzwecke Einkauf/Versorgung, Sport/Frei-
zeit/ Kultur, Schul- und Ausbildungsverkehre sowie Berufspendlerverkehre zu
Arbeitsplatzschwerpunkten. Wichtige Quellen, dies sind in der Regel die Wohn-
orte, sind vor allem die einzelnen Stadtteile und unmittelbare Nachbarkommu-
nen. Die Auswahl erfolgte auf Basis des Geoportals Thiringen. Darliber hinaus
wurden die im VEP 2035 in Zusammenhang mit dem Radverkehr genannten
Ziele! aufgenommen und integriert.

Radverkehrsnetzentwurf

Plan 02a — Radverkehrsnetz (Entwurf)
Plan 02b — Radverkehrsnetz (Entwurf) (Kernstadt)

Der Radverkehrsnetzentwurf basiert auf dem Routenkonzept des VEP 2035.
Diese Grundlage wurde u. a. durch die eigenen Befahrungen vor Ort tberprift,
z. B. hinsichtlich der Erfassung von Streckenalternativen. Diese Struktur wurde
in weiten Teilen Ubernommen. Kleinrdumige Anpassungen betreffen u. a. die
Einrichtung von Hauptrouten (oder Radvorrangrouten, Premiumrouten) nach
Sudwesten (B 84) oder durch die Innenstadt, z. B. Georgenstral3e, Markt,
Schmelzerstral3e.

Die Hauptrouten stellen die obere Hierarchiestufe im Radverkehrsnetz dar und
bilden als wichtigste bzw. nachfragestérkste Verkehrsrelationen ein Grundgerust
ab. Sie erleichtern den Radnutzenden, auch langere innerstadtische Strecken
zlgig zuruckzulegen. Im Verlauf einer Hauptroute sind verschiedene, in jedem
Fall hochwertige Fuhrungsformen angestrebt. Dies kdnnen Fihrungen auf Fahr-
bahnen von Stral3en genauso sein wie eigenstéandige Radverkehrsanlagen an
verkehrsreichen Stral3en oder selbstandig, ggf. gefuhrte Kfz-freie Wege.

1 vgl. VEP 2035; Abbildung 16 Zielnetz Radverkehr
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Unterschieden werden drei Netzhierarchien:

» Die Hauptrouten der Kategorie 1 (geplante Lange ca. 63 km) stellen ein
Netz radialer und tangentialer Routen dar, die den Kernstadtbereich an-
binden und zentrale Routen in die Ubrigen Stadtteile abbilden.

+ Die Hauptrouten der Kategorie 2 (geplante Lange ca. 50 km) verbinden
die Routen der Kategorie 1 miteinander und stellen auch alternative Pa-
rallelverbindungen dar.

» Die Erganzungsrouten (geplante Lange ca. 68 km) bestehen aus touris-
tischen und eher kleinraumigen Verbindungen auferhalb der Hauptrou-
ten, z. B. zur Erschlielung von Siedungszentren oder der Innenstadt.

Bestandsaufnahme

Plan 03a — Fuhrungsformen (Bestand) im Befahrungsnetz
Plan 03b — Fuhrungsformen (Bestand) im Befahrungsnetz (Kernstadt)

Zur Bestandaufnahme wurden Befahrungen mit dem Fahrrad durchgefihrt, um
die Qualitat der Netzabschnitte hinreichend gut beurteilen zu kénnen. Es wurden
der Bestand erfasst, Defizite und Mangel aufgenommen. Das Befahrungsnetz
hat eine Gesamtlange von rund 100 km. Dieses entspricht Gberwiegend den ge-
planten Hauptrouten der Kategorien 1 und 2, umfasst jedoch auch ausgewahite
Ergadnzungsrouten und weiteren Streckenabschnitte mit potenziell méglicher
Netzeignung oder Verbindungsfunktion wie beschrieben.

Die Netz-Abschnitte und Netz-Punkte wurden in einer Datenbank dokumentiert
und sind lagegenau in einem GIS-System darstellbar. AuRerdem wurde eine
umfangreiche Fotodokumentation erstellt.

Aufgenommen wurden Tablet-basiert alle Bestands- und Mangelmerkmale mit
Hilfe einer standardisierten Checkliste, die u. a. folgende Punkte umfasste:

* Radverkehrsfiihrung (Art der Radverkehrsanlagen)
» Breiten der Radverkehrsanlagen
+ Belage (Art und Qualitat) der Radverkehrsanlagen

* Punkt- und Streckenméngel in Bezug auf den Radverkehr, u. a.:
Ungesicherte Uberquerungen

Plotzliches Ende von Radverkehrsanlagen

Erhebliche Belagsschaden

Netzbarrieren und Netzhindernisse

0O O O o O

Beschilderungsmangel
Mangelhafte Sichtverhéltnisse.

e}
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Die erfassten Merkmale wurden nach dem giltigen Regelwerk der Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) bewertet und der Handlungsbedarf ab-
geleitet. Der notwendige Ausbaustandard richtet sich neben den Regelwerken
nach der ortlichen Situation (z. B. Schulumfeld) oder besonderen Netzfunktionen
(z. B. Radvorrangrouten). Fur die Malnahmenkonzeption werden Qualitatsstan-
dards festgelegt (vgl. Kap. 4.1).

Plan 3a / Plan 3b zeigt den Bestand der Fihrungsformen im befahrenen Netz.
Es ist zu beachten, dass im Bearbeitungszeitraum und nach Ende der Befah-
rungen im Sommer/Herbst 2021 bereits Mal3hahmen der Baulasttrager (vor-
nehmlich Stadt Eisenach) durchgefiihrt wurden, z. B. in Bezug auf die stral3en-
verkehrsrechtliche Beschilderung der Radwegebenutzungspflicht.
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Infrastrukturanalyse
Streckenmangel

Plan 04a — Streckenméngel im Befahrungsnetz
Plan 04b — Streckenméangel im Befahrungsnetz (Kernstadt)

In Plan ,Streckenméangel im Radverkehrsnetz® sind alle im Rahmen der Befah-
rungen aufgenommenen Mangel an Strecken (L&nge grof3er 50 m) dokumen-
tiert.

Radwegebreiten
Plan 05a — Breiten von Radverkehrsanlagen
Plan 05b — Breiten von Radverkehrsanlagen (Kernstadt)

Haufig festgestellter Mangel ist eine mangelnde Breite (zu schmale Radver-
kehrsanlage) im Bestand (Mal3stab: ERA 2010).

Die Regelmale fur vorhandene Radverkehrsanlagen im Seitenraum werden in-
nerorts oftmals deutlich unterschritten, insbesondere wenn eine gemeinsame o-
der nebeneinander gefiihrte Anlage mit dem FuRverkehr besteht. Beispiele sind
u.a. Kasseler StralRe, Adam-Opel-Stral3e, Altstadtstral3e oder Mariental.

Driber hinaus bestehen verschiedene Anlagen im Mindestmalf3, was insbeson-
dere in Bezug auf eine perspektivisch erhdhte Radverkehrsnutzung kritisch zu
sehen ist (u. a. Ernst-Thalmann-Stralie, Stedtfelder Strale).

Belagsqualitaten
Plan 06a — Belagsqualitat
Plan 06b — Belagsqualitat (Kernstadt)

Die Qualitat der Radverkehrsanlagen wurde in vier Kategorien aufgenommen.
Es wurde dabei die Giberwiegend vorherrschende Qualitat bewertet.

» Gut - Ebener / glatter Belag ohne Mangel (auch wassergebundene De-
cke in Top-Qualitét)

* Leicht eingeschrankt - MaRig wellig oder nur vereinzelt deutlichere Un-
ebenheiten (Schlaglécher, Baumaufwolbungen); gutes Natursteinpflas-
ter oder gute Schottertragschicht; maRiges Betonsteinpflaster mit Fase

» Erheblich eingeschrankt - Erhebliche Einschrankungen der Befahrbar-
keit durch durchgéngige Unebenheiten oder Schlaglécher/ Aufwélbun-
gen etc.; unebenes Natursteinpflaster oder Schotter; unbefestigter Weg,
der aber nutzbar ist.
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« Kaum nutzbar/Sturzgefahr - Mangel an der Grenze der Nutzbarkeit bzw.
Sturzgefahr; schlaglochiibersat; unbefestigte unebene Decke; Natur-
steinpflaster mit tber 0,02 m breiten Fugen; Sand.

Die Belagsqualitaten sind Uberwiegend als gut oder lediglich leicht einge-
schrankt zu beschreiben und rufen keinen groReren Handlungsbedarf hervor.
Aber an Streckenabschnitten mit Kopfsteinpflaster oder noch unbefestigten Ab-
schnitten, wie Am Wehr oder Wegebeziehung Nahe Robert-Bosch-Allee / Dir-
rerhofer Allee.

Erforderlichkeit einer Radverkehrsanlage
Plan 07a — Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen
Plan 07b — Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen (Kernstadt)

Als gravierende Mangel sind fehlende Radverkehrsanlagen zu sehen. Dieser
Mangel tritt dann auf, wenn der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt wird, aber
u. a. auf Grund hoherer Kfz-Verkehrsbelastungen eine Radverkehrsanlage als
notwendig anzusehen wére. Hierzu wurde die ERA-2010-Grafik zur Vorauswabhl
von Radverkehrsfilhrungen herangezogen. Danach ist bei Tempo 50 ab einer
Verkehrsmenge von rund 10.000 Kfz/ Tag (bzw. 1.000 Kfz/h) eine Radverkehrs-
anlage erforderlich (Belastungsbereich Il und 1V).

Im Belastungsbereich | und Il ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn grundsétzlich vertretbar — bei Klasse | ohne zuséatzliche Angebote, bei
Klasse Il mit entsprechenden zuséatzlichen Angeboten wie z. B. nicht benut-
zungspflichtige Fiihrungen oder Schutzstreifen.

Im Belastungsbereich Il kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahr-
zeugverkehr aus Sicherheitsgriinden erforderlich sein. Mischverkehr mit Kraft-
fahrzeugen auf der Fahrbahn soll nur bei glinstigen Randbedingungen zur An-
wendung kommen, gegebenenfalls mit Schutzstreifen oder flankierenden Malf3-
nahmen.

Im Belastungsbereich 1V ist das Trennen aus Sicherheitsgriinden geboten.
Wenn dies aufgrund von Flachenrestriktionen nicht moglich ist, soll geprift wer-
den, ob durch verkehrsplanerische oder — in Abstimmung mit der Stral3enver-
kehrsbehorde — verkehrsrechtliche MaRnahmen der Belastungsbereich 11l oder
Il erreicht werden kann. Anderenfalls soll durch Mal3nahmen der Netzplanung
dem Radverkehr eine zuséatzliche Alternativroute angeboten werden.

Abb. 3 zeigt flir ausgewahlte Stral3en in Eisenach die Erfordernis von Radver-
kehrsanlagen im Zuge des Rennbahn bzw. der Muhlh&user Stral3e.
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[Kizih] zweistreifige Strallen  gra-Empfeniungen bei 50 km/h
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0 f f . »
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[Quelle ERA 2010, Bild 7, Nachbearbeitung PGV Dargel Hildebrandt GbR 2021]
Abb. 3 ERA-Belastungsbereiche zur Auswahl der Radverkehrsfihrungsformen in Ei-

senach

Weiterhin trifft dies in Eisenach u. a. auf die StraRen Wartburgallee, Kasseler
Straf3e (nordlich Stedtfelder StraRe) und Langensalzaer StraRe zu. Zudem sind
Aulerortsabschnitte zu nennen, z. B. L 1021 und Madelunger StraRe (K 3), bei
denen hoéhere Kfz-Geschwindigkeiten vorliegen, die eine Radverkehrsanlage
bereits bei geringerem Verkehrsaufkommen (ab 5.000 Kfz / Tag bei Tempo 70)
erfordern.

Der Plan ,Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen® schliisselt fiir das gesamte
Netz auf, ob welcher Belastungsbereich jeweils zuzuordnen ist und ob geman
ERA 2010-Grafik eine Radverkehrsfihrung erforderlich wéare. Diese Betrach-
tung ist zunéchst als grundsatzliche Einstufung zu verstehen und erlaubt noch
keine Aussage Uber die tatsadchliche Mdglichkeit oder die Alternativen zur Ein-
richtung einer Radverkehrsanlage.

Fazit

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass im befahrenen Radverkehrsnetz
deutlicher Handlungsbedarf besteht, einerseits zur Herstellung eines besseren
Fahrkomforts, z. B. durch bessere Belagsqualitaten, andererseits vor allem aber
zur Beseitigung sicherheitsrelevanter Mangel. Insbesondere fehlende oder un-
zureichende Radverkehrsanlagen bedurfen einer Verbesserung, um Radfahren-
den ein sicher nutzbares Angebot zur Verfligung stellen zu kdnnen.
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3.2

Knotenmangel

Plan 08 — Knotenmangel

Zur Bewertung der im Radverkehrsnetz befindlichen Knotenpunkte wurden ins-
gesamt 30 Knoten bewertet. Dabei handelt es sich Uberwiegend um signalisierte
Knotenpunkte (23) sowie um Kreisverkehrsplatze und bedeutende nicht signali-
sierte Knoten. Die Auswahl erfolgte im Rahmen der Befahrungen. Die Knoten-
punkte liegen Uberwiegend im Kernstadtbereich. Auf3erhalb der Kernstadt befin-
den sich die Knoten in der Regel im Zuge von Hauptverkehrsstral3en.

Die Knoten wurden im Wesentlichen mit drei Mangel-Kriterien bewertet:

e Durchgangige Radverkehrsfiihrung fehlt oder endet
D. h. im Knoten besteht flir den Radverkehr keine vollstandig sichere
Fuhrung durch ein Fehlen von z.B. Radverkehrsfurten.

e Unubersichtliche Gestaltung
V. a. an groReren Knoten besteht eine umwegige Fuhrung Uber Drei-
ecksinseln oder wegen einer fehlende FUhrung Uber einzelne Knoten-
arme. Der Radverkehr wird z. B. auch stark verschwenkt gefiihrt und so-
mit aus dem Blickfeld des Kfz-Verkehrs gelangen.

e Problemverscharfung durch Enge oder Bus/Schwerverkehr
An Knoten mit einem hohen Anteil an Schwer- oder Busverkehr beste-
hen oftmals zusétzlich mit einer beengten Gestaltung Gefahrenpotenzi-
ale fur Radfahrende.

Eine fehlende oder im Knoten endende Radverkehrsfiihrung tritt an 24 Knoten
auf und ist damit der am haufigsten festgestellt Mangel.

Eine unibersichtliche Gestaltung wurde an 15 Knoten festgestellt. Dies trifft u.a.
auf Knoten mit ungiinstiger Geometrie, wie z. B. Kasseler StralRe / Zeppelin-
stral3e oder Langensalzaer Str. / Clemensstr. zu, sowie auf Knoten mit unklarer
Fuhrung (Hospitalstral3e / Hinter der Mauer) oder groR3flachig dimensionierten
Knoten u. a. mit Fihrungen uber Dreiecksinseln (Muhlhduser Str. - Friedhofstr.
- Julius-Lippold-Str.).

Besonders beengte Situationen liegen an Knotenpunkten entlang der Rennbahn
vor, da die Bahnstrecke als Barriere die verfiigbaren Flachen stark einschrankt
(z. B. Rennbahn - HospitalstraBe - Miuhlh&duser Str.). Hohes Aufkommen von
Bus- oder Schwerverkehr ist an aul3erorts gelegenen Knoten zu verzeichnen,
aber auch innerorts z. B. an der Muhlhauser Straf3e (Muhlhauser Str. - An der
Tongrube).
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3.3

Fazit

Insgesamt ist festzuhalten, dass Radfahrende an den meisten untersuchten
Knotenpunkten in Eisenach nicht anforderungsgerecht bericksichtigt werden.
Vor allen durch fehlende bzw. vor dem Knoten endende Fuhrungen kénnen si-
cherheitsrelevante Konflikte entstehen. Handlungsbedarf besteht bei der Ein-
richtung durchgéngiger Fihrungen und bei der Anlage von ausreichenden Auf-
stellflachen, auch um z. B. direktes Linksabbiegen zu ermdglichen oder die
Sichtbarkeit insgesamt zu erhéhen.

Unfallanalyse

Unfallgeschehen
Plan 09a — Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
Plan 09b — Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung (Kernstadt)

Die Analyse des Unfallgeschehens in Eisenach erfolgte auf Grundlage einer
Ubersicht polizeilich erfasster Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Erfas-
sungszeitraum von Januar 2017 bis Dezember 2019. Die zur Verfigung gestell-
ten Daten beinhalten nur Unfélle mit Personenschaden, zudem wurden nicht alle
Unfalle polizeilich erfasst und es besteht eine nicht einschatzbare Dunkelziffer.
Diese Unfalle konnten mangels Datengrundlage daher nicht beriicksichtigt wer-
den.

Absolute Unfallzahlen und Unfallkategorien

Im betrachteten Zeitraum von Januar 2017 bis Dezember 2019 wurden in Eisen-
ach 103 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung polizeilich erfasst. Dies schliel3t alle
Unfalle mit leichten bis schweren Personenschaden sowie getéteten Personen
ein.

In den drei Jahren wurden insgesamt 22 Radfahrende schwer verletzt. Wie Abb.
4 zeigt, bildet den hochsten Anteil der erfassten Unfallfolgen die Gruppe der
Leichtverletzten mit 80 Radfahrenden. In dem betrachteten Zeitraum gab es bei
den Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung eine getttete Person.
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Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung:

Verletzte Personen, Eisenach 2017-2019

90
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Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete

Abb. 4 Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung in Eisenach

Unfalltypen

Eine weitere Differenzierungsmoglichkeit von Unféllen ist die der Unfalltypen,
die die Konfliktsituation beschreiben, aus der heraus ein Verkehrsunfall entstan-

den ist und somit Auskunft Giber die Entstehungsphase vor dem Schadenseintritt

gibt. Tab. 1 zeigt einen Uberblick iiber alle Unfalltypen.

Unfalltyp (UT)

Erlauterung

Fahrunfall (z. B. Kontrollverlust durch Fehleinschatzung der
StralRenfiihrung, StraBenzustand, Umfeld, ortsbedingte Witte-
rungseinflisse)

Abbiegeunfall

Einbiegen-/Kreuzen-Unfall

Uberschreiten-Unfall ((iberschreitender FG)

Unfall durch ruhenden Verkehr

Unfall im Langsverkehr

N (OO~ |wN

Sonstiger Unfall (z. B. Ubermiidung des Fahrzeugfiihrers, Man-
gel am Fahrrad, Wild)

Tab. 1 Erlauterung Unfalltypen

Abb. 5 gibt Auskunft Uber die Haufigkeiten des Auftretens der verschiedenen
Unfalltypen bei den Radverkehrsunféllen in dem Beobachtungszeitraum. Hierbei
lasst sich feststellen, dass Fahrunfélle sowie Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle am
haufigsten auftreten (ca. 21 % je Unfalltyp), auch Abbiege-Unfélle sind sehr hau-
fig (ca. 17,5 %). Ca. 16,5 % der Unfélle sind den sonstigen Unféllen zugeordnet.
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Unfalle mit Radfahrendenbeteiligung:
Unfalltypen, Eisenach 2017-2019
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Abb. 5 Verteilung Unfalltypen in Eisenach

Ortliche Unfallanalyse

Plan 9a zeigt alle Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung in den Jahren 2017 bis
2019 in der Stadt Eisenach auf. Dargestellt sind der Unfalltyp und die Unfallka-
tegorie des jeweiligen Unfalls.

Tab. 2 zeigt die StraRen, auf denen sich mehr als zwei Unfalle mit Radfahrenden
im Untersuchungszeitraum von 2017 bis 2019 ereignet haben. Unfalle an Kno-
tenpunkten werden jeweils allen betreffenden StraRen angerechnet.

StraRenklasse

StralRe

Anzahl Unfalle

Muhlhauser Stral3e

10

Ernst-Thalmann-StralRe

Stregdaer Allee

Tiefenbacher Allee

Rennbahn

Stedtfelder StralRe

Kasseler Stral3e

Nicolaistral3e

AltstadtstralRe

Sophienstralie

Zeppelinstralie

Ulrich-von-Hutten-Straf3e

Heinrich-Heine-Stralle

Amsdorfstralle

Sportpark

Karlsplatz

Clemensstral3e

T WOOOOOOOOOTrOOOO|Ir

Langensalzaer Stral3e

WWWWWWWwww ||| fOjOT|O1|©

Tab. 2 Unfallhaufigkeiten stralRenbezogen
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Vor allem die Mihlhauser StraBe und die Ernst-Thalmann-Stral3e stechen mit
zehn beziehungsweise neun Unféllen im Untersuchungszeitraum besonders
hervor.

Unfalldichte nach Strafl3en

Die ermittelten Unfallzahlen der einzelnen Straf3en mit mindestens drei Unfallen
wurden danach mit der Lange der StralRenabschnitte in Relation gebracht, um
Aussagen Uber die Unfalldichte auf den StraRen in Eisenach machen zu kénnen.
Tab. 3 gibt Auskunft dariiber, welche StralRenziige die hdchsten Unfallzahlen
pro Kilometer und Jahr aufweisen. Unfalle an Knotenpunkten werden jeweils al-
len betreffenden Stralen angerechnet.

StraRenklasse StraRe Lange Anz:?\'hl Un- | Unfalle /
(km) falle km*a
G Nicolaistral3e 0,25 4 5,3
G Ulrich-von-Hutten-Stral3e 0,30 3 3,3
G Amsdorfstralle 0,30 3 3,3
G Heinrich-Heine-StralRe 0,35 3 2,9
G Karlsplatz 0,35 3 2,9
G Ernst-Thalmann-Stral3e 1,10 9 2,7
G Altstadtstralle 0,60 4 2,2
G Sophienstralle 0,50 3 2,0
G Tiefenbacher Allee 0,85 5 2,0
G Stregdaer Allee 0,95 5 1,8
L Muhlh&auser StralRe 2,00 10 1,7
G Sportpark 0,65 3 15
B Clemensstral3e 0,70 3 1,4
G ZeppelinstralBe 0,75 3 1,3
L Stedtfelder StralRe 1,15 4 1,2
G Rennbahn 2,35 5 0,7
B Kasseler Stral3e 2,30 4 0,6
B Langensalzaer Stralle 1,75 3 0,6
Tab. 3 Unfalldichte Stralenbezogen

Auf der Nicolaistralle, die etwa 250 Meter Lange misst, ereigneten sich innerhalb
des Untersuchungszeitraums vier Unfélle, wodurch sich eine Unfalldichte von
5,3 ergibt. Auch auf der Ulrich-von-Hutten-StralBe sowie der Amsdorfstral3e er-
eigneten sich jeweils mindestens drei Unfalle pro Kilometer und Jahr im Unter-
suchungszeitraum. Diese vergleichsweise hohe Unfalldichte Iasst sich vor allem
auf den Bereich des Kreisels Ernst-Thalmann-Straf3e / Stregdaer Allee / Hein-
rich-Heine-StralRe / Amsdorfstral3e / Ulrich-von-Hutten-Stral3e zurtckfihren.
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3.4 Méangel RADar!

Plan 10 — Mangelnennungen RADar!

Die Meldeplattform RADar! wird als onlinebasiertes Birgerbeteiligungs- und Pla-
nungsinstrument eingesetzt. Es besteht die Mdglichkeit Mangelpunkte im Rad-
verkehrsnetz direkt in einer Kartenanwendung einzutragen und Anregungen und
Winsche mitzuteilen. Das Instrument wurde in Eisenach im Zeitraum vom
02.09.2020 — 26.09.2021 eingesetzt.

Rund 120 Meldungen wurden in diesem Zeitraum abgegeben. Der Schwerpunkt
lag dabei im Kernstadtbereich? (vgl. Abb. 6 und Abb. 7).

Meldungen | neue Meldung ] Eisenach Meldezeitraum: 02.09.2020 - 26.09.2021 | Kontakt
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Abb. 6 Ausschnitt Gesamtstadt RADar! Befragungs-Website

2 Ausschnitt der Website: https://www.radar-online.net/radar-kommunen/karte?clist=Eisen-
ach&tx_trradarmanager_rdmanager%5Bags%5D=160560000000&ei-
dUrl=https%3A%2F%2Fwww.radar-online.net%2Fhome%3FelD%3Dradarmanager-
Connect%26mode%3Dfind%26query%3Dcinfo%26cHash%3Da6e7f86d912b70459¢c626
a2a4557fcce&id=2723&tx_trradarmanager_rdmanager%5Baction%5D=showMap (Abruf:
09.12.2021)
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Meldezeitraum: 02.09.2020 - 26.09.2021 | Kontakt

o

Abb. 7 Ausschnitt Kernstadt RADar! Befragungs-Website

Die aufgezeigten Méangel umfassen verschiedene Themenbereiche, wie z. B.
schlechte Belagsqualitaten, nicht gedffnete Einbahnstraf3en und fehlende Que-
rungen. Teilweise sind die Mangelpunkte sehr kleinteilig gehalten oder beschrei-
ben kleinere punktuelle Anmerkungen (mangelnder Grinschnitt, Schlaglocher,
fehlende Bordabsenkungen), die im Rahmen einer regelmaRigen Wartung der
Radverkehrsanlagen und StralRen behoben werden sollten, als sogenannte
Daueraufgaben der jeweils Zustandigen.

Vereinzelt sind auch positive Riickmeldungen zu verzeichnen, wie eine gelun-
gene Verkehrsfihrung, gedffnete Einbahnstral3en, Kfz-freie Fiihrungen z. B. am
Sportpark oder erfolgreich durchgefiihrte Fahrbahnsanierungen.

In Plan 10 sind die Mangelpunkte zusammenfassend dargestellt und nach ein-
heitlichen Kategorien gruppiert.
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MalRhahmenentwicklung
Qualitatsstandards

Fuhrungsformen und Qualitatsstandards werden auf Basis der Regelwerke fir
das geplante Radverkehrskonzept empfohlen, wobei die ERA 2010 noch als glil-
tige Grundlage fur Forderantrage und Neubauvorhaben gilt, jedoch erst im Zeit-
raum 2022/2023 fir die Neuherausgabe angekiindigt ist. Seit 2021 sind auch
die FGSV-Hinweise H RSV glltig, die u. a. die Radvorrangroute als neue Fih-
rungsform unterhalb der Radschnellwege definiert.

Einsatzbereiche fir Radvorrangroute mit Premiumcharakteristik liegen auch in
grofl3raumig strukturierten Mittelstadten mit Potenzialen flr starker frequentierte
Pendlerrouten und als Hauptverbindungen zwischen Umlandgemeinden, Grol3-
betrieben und Kernort der Region vor — also auch in der Stadt Eisenach. Ein
erster Anwendungsfall ist der laufende Férderantrag der Stadtverwaltung fri die
»Qualitatsalltagsradroute des EA-RADstern“ beim Fdérderprogramm ,Klima-
schutz durch Radverkehr* (vgl. Abb. 8.).

EISENACH

ARTBURGSTADT
de

Legende

WARTENBERG-
PLATEAU

Abb. 8 Beispiel Routendarstellung Forderantrag Qualitatsalltagsradroute des EA-
RADstern (Quelle Stadt Eisenach, Stadtentwicklung)
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Folgende verkehrlichen, baulichen und straBenraumlichen Merkmale sind bei
Wahl der Fuhrungsform, der Querschnittsausbildung bzw. der Qualitatsstan-
dards zu beachten und in Forderantragen zu behandeln und nachzuweisen:

o Netzkategorie der Radroute bzw. des Streckenelementes
e Zukunftig zu erwartende Radverkehrsstarke
e Starke des FuRverkehrs im Langsverkehr

o Kindertagesstatte, Schule oder Senioreneinrichtung vorhanden/nicht
vorhanden

e Starke des Kfz- und insbesondere des Schwerverkehrs
e Artund Intensitat der StralRenrandnutzungen
e Zulassige Streckengeschwindigkeit

e Einbeziehung neuer ,Fuhrungshilfen® als Markierungen wie Pikto-
grammspuren und Beschilderung mit VZ 138 (Radfahrer kreuzen)

o Offentlichkeitsarbeit in Form von Infotafeln fiir Kraftfahrer (,Fahrbahn ist
frei fir Radfahrer“) und Radfahrer.

Besonders Uberquerungsstellen und —hilfen sind haufig komplexe Vorhaben
und erfordern eine Einzelfallbetrachtung bzw. Entwurfsbearbeitung, mit friihzei-
tiger Einbindung und Abstimmung der Unteren Verkehrsbehtrde und Polizei
durch die Baulasttrager.

Nachfolgend werden empfohlene Qualitatsstandards zusammengestellt, auf de-
ren Basis Bauvorhaben im Radverkehr realisiert werden sollten. Die Anwendung
der ERA 2010 bzw. deren Weiterentwicklung ist als Mindeststandard anzuse-
hen.

Fur Hauptrouten Kategorie 1 und ggf. ausgewahlte Hauptrouten Kategorie 2 wird
die Anwendung der Standards fur Radvorrangrouten empfohlen.

Empfehlungen fir Qualitatsstandards gangiger Fuhrungsformen des Radver-
kehrs in der Stadt Eisenach, insbesondere empfohlene Breitenmafe3 (jeweils
zzgl. Sicherheitstrennstreifen):

3 Quellen: ERA 2010; H RSV (Hinweise fiir Radschnellverbindungen und Radvorrangrou-
ten (FGSV 2021)
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Art RVA Grundstandard ERA 2010 ;;%Tgﬂgitgpodﬁg’ 2.B.
Einrichtungsradweg 2,00m 250m
Zweirichtungsradweg 3,00m >3,00m

Schutzstreifen >150m 2,00 m

Radfahrstreifen 1,85 m 2,75m

Gem. Geh- Radweg (2-Ri) >250m 4,00 m

Fahrradstrale 23,50 m 4,75m

Tab. 4 Breitenanforderungen fuir Radverkehrsanlagen

Empfehlungen fir Qualitatsstandards gangiger Fuhrungsformen des Radver-
kehrs in Eisenach, hier Querungssicherung#:

Querungssicherung

- Erforderlichkeit einer Querungshilfe geman Kriterien ERA 2010 (Ortslage, Kfz-
Verkehrsstarke und Geschwindigkeit, Anteil Schwerverkehr)

- Ermittlung Erforderlichkeit:
o Innerorts, Tempo 50 bei > 5.000 Kfz/Tag
o AuBerorts, Tempo 70 bei > 2.500 Kfz/Tag

- Berucksichtigung der einsehbaren Linienfihrung bzw. Sichtverhéltnisse an der
Querungsstelle.

Art der Querungshilfe
- Mitteleinsel
- Andere bauliche / markierungstechnische Lésungen

- Berucksichtigung ausreichender Aufstellflachen auch fur Sonderrader oder R&-
der mit Anhangern.

Tab. 5 Qualitatsstandards Querungssicherung

4 ERA 2010
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4.2

4.3

4.4

4.5

Radverkehrslésungen

Im vorliegenden Zwischenbericht werden fiir insgesamt 21 StraRenabschnitte
mit unterschiedlichen Merkmalen (Klassifizierung, Verkehrsbelastung, Radver-
kehrsfihrungen im Bestand) und Lagen in der Kernstadt bzw. Innenstadt L6-
sungsvorschlage zur Diskussion gestellt. Die Darstellung erfolgt in Bestands-
und Planungsquerschnitten, soweit Umgestaltungen bereits absehbar sind. in
einem jeweils vorangestellten Blatt mit Verkehrsdaten werden der Handlungs-
bedarf und das Lésungskonzept textlich skizziert. In wenigen Féllen ist diese
Ausarbeitung noch nicht abgeschlossen.

In einer Plantbersicht (Plan 14) sind die Positionen der MaRnahmensteckbriefe
verzeichnet, unterschieden nach Kernstadt ,K*“ und Innenstadt ,|“. Die Innenstadt
ist definiert als der Bereich, der folgendermal3en umschlossen wird: Domstral3e,
BarfuRerstralRe, Wartburgallee, Hbf, Rennweg, HospitalstraRe und ehemaliger
Stadtmauer.

Stadt Eisenach EISENACH
,FahrRADplan Eisenach“ prmm—ee

Stadt Eisenach
,FahrRADplan Eisenach®

Blickri Gsten Blickni Osten w . . w0 aw
Abschnitt: Kasseler Str. bis Einfahrt Opel-Werk et 1

Typ: Bedeutsame Erschiiefungsstraie w
DTV (VEP 2035): 5.700 KfzITag
SV (2017): 360 SV/Tag (davon 120 LZ/Tag)

Linienverkehr: Ja
Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

Handlungsbedarf:
Die vorhandene sidseitige RVA als Zweirichtungsradweg erfilt im Hinblick auf die begrenzten Tomn
raumlichen Potenziale der LandestraBenfiihrung annahemd ihren Zweck. Allerdings sind hier u. a a1
folgende Schwachen deutiich geworden, die einzeine MaBnahmen erfordern:

«  Schiieien der Radwegeliicke zwischen Opel-Werk und Beginn der Wohnblocke

+  Unginstige Sichtverhaltnisse im Bestand an nahezu jeder Einm durch

Detailplanungen

In Bearbeitung

Einbahnstrallen und Fahrradstral3en
In Bearbeitung

Mallnahmen Umland

In Bearbeitung

Hier anschlief3end sind im PDF-Dokument des Zwischenberichtes 12-2021 die
21 vorliegenden und textlich erlauterten MalRnahmensteckbriefe mit Bestands-
und Planungsquerschnitten einsortiert. Eine Kartenibersicht dazu ist im Plan 14
zu finden.
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Stadt Eisenach
»FahrRADplan Eisenach*

EISENACH

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Osten

Blickrichtung: Osten

Abschnitt: Kasseler Str. bis Einfahrt Opel-Werk

Typ: Bedeutsame ErschlieBungsstralie
DTV (VEP 2035): 5.700 Kfz/Tag

SV (2017): 360 SV/Tag (davon 120 LZ/Tag)
Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

Handlungsbedarf:

Die vorhandene siidseitige RVA als Zweirichtungsradweg erfillt im Hinblick auf die begrenzten
raumlichen Potenziale der LandestraBenfihrung annahernd ihren Zweck. Allerdings sind hier u. a.

Weiter in Bearbeitung

folgende Schwéachen deutlich geworden, die einzelne MaRnahmen erfordern:

e SchlieRBen der Radwegeliicke zwischen Opel-Werk und Beginn der Wohnbldcke

e Unglnstige Sichtverhéltnisse im Bestand an nahezu jeder Einmundung, vornehmlich durch
Griinbewuchs — ldeenskizze zeigt eine verbreiterte RVA

e Mangelhafte Uberquerbarkeit der Kasseler StraRe im Zuge der Horsel-parallelen Hauptrou-
te 1. Ordnung in Richtung Sportpark und Eisenach-Nord

e Deshalb Untersuchung der Machbarkeit einer alternativen ,rickseitigen Pendlerverbindung
zwischen Opel-Werk entlang der Horsel mit Anbindung an die Stedtfelder Straf3e und/oder
Kasseler Str. mit verbesserter Uberquerbarkeit.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - stedtfelder Strake - Hohe Hausnr. 36

Westseite Ostseite

Gehweg Fahrbahn (Senkrecht-)Parken / Griin Radweg Gehweg
2,00 7,00 5,50 2,80 2,00

i J i i i }

T T T i T T
% }

| 10,30 |

T 19,30 !

Ideenskizze

Westseite Ostseite

Gehweg Fahrbahn (Langs<)Parken Griin Radweg Gehweg
/ Griin
2,00 7,00 2,50 1,80 3,50 2,50

1 4 | | Iy )
T T T T 1 E

T
| 10,30 |
T 19,30 !

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Siden

Blickrichtung: Norden; Einmindg. von rechts Blickrichtung: Norden

Abschnitt: Kasseler Str. bis Nebestr.

Typ: Bedeutsame ErschlieRungsstralie
DTV: 3.400 Kfz/Tag

SV:

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

Linienverkehr: Nein

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Kfz-Parken Senkrechtparken in Parkbuchten / Auf Grundstiicken

Handlungsbedarf und Erlauterung Lésungsvorschlag:
In Bearbeitung

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - ZeppelinstraBe - Hohe Hausnr. 3

Westseite Ostseite

Fahrbahn Gehweg

6,00 2,00

!
T 8,00

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Siden

Typ: Bedeutsame ErschlieBungsstralle
DTV:

SV:

Linienverkehr: ja

Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

Handlungsbedarf:
Weiter in Bearbeitung

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - Stregdaer Allee - Hohe Grundschule

Westseite Ostseite

Gehweg Fahrbahn Parken Griin Gehweg

2,50 6,50 5,25 1,25 2,00

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach”

Blickrichtung: Norden

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Norden
Abschnitt: Heinrich-Heine-StralRe — Zufahrt Marktkauf/Knoten An der Tongrube
Typ: Regional bedeutsame Stralie

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

DTV (VEP 2035): 18.100 Kfz/Tag

SV (2014): 960 SV/Tag (davon 330 LZ/Tag)

Linienverkehr: Ja; Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Die StralRe befindet sich mit 18.100 Kfz/Tag im Belastungsbereich 11l/1V gemal ERA 2010. Somit
wird die Einrichtung einer getrennten Radverkehrsfihrung angestrebt. Empfohlen wird die Verklei-
nerung des Gehweges auf 2,5 m Breite, sodass ein Radfahrstreifen an der Ostseite markiert wer-
den kann. Auf der Westseite ist ein Radweg einzurichten (ggf. Grunderwerb).

Am ebenfalls hoch belasteten LSA-Knoten Muhlh&duser Straf3e/An der Tongrube ist fur Radfahrende
ein signalisierter Seitenwechsel vom dortigen, ostseitigen Zweirichtungs-RVA einzurichten.

Alternative Losungsvorschléage:
Alternativ ist hier eine Losung mit der Markierung von Radfahrstreifen auf beiden Seiten mdglich. In
diesem Fall verbliebe jedoch nur noch 1,50 m als Gehwegbreite an der Ostseite.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach”

Bestand - Mihihauser Strafe - Hohe Marktkauf

Westseite Ostseite

Gehweg Fahrbahn Gehweg Anlieger-Fahrbahn
(unbef.) (privat)
2,50 6,00 3,00 4,00
I i N } i
T T T 1 T
I }
! 1,50 1
Ideenskizze
Westseite Ostseite
agf.
Grund-
erwerb

Radweg StS Fahrbahn Radfahrstr. Gehweg Anlieger-Fahrbahn
(privat)
2,00 0,50 6,00 0,25 1,75 2,50 4,00

! I 1 " Iy Iy

1 T . . 1T i T 1
| Fahrbahn inkl. Rinnen |
1 8,00 1

It }

! 13,00 !

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Siden

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Norden

Abschnitt: Ernst-Thalmann-Stra3e — Heinrich-Heine-Straf3e
Typ: Regional bedeutsame Stral3e

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

DTV: 19.300 Kfz/Tag; SV:

Linienverkehr: Ja; Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Die StralRe befindet sich mit 19.300 Kfz/Tag im Belastungsbereich I1I/IV gemafll ERA 2010. Somit
wird die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsfiihrung angestrebt. Die beste-
hende Losung mit einer mittig markierten dritten Fahrspur bietet Vorteile fir den Verkehrsfluss der
Kfz, schrankt jedoch den Handlungsspielraum fur zusatzliche RVA ein.

Eine vorlaufige Lésung kénnte die Sanierung der beidseitigen, teils unebenen Gehwege (Belags-
schaden) und die ausnahmsweise Freigabe fiir Radfahrende vorsehen; zugleich musste die fakulta-
tive Fahrbahnnutzung mittels beidseitiger Piktogrammketten verdeutlicht werden. (nicht dargestellt)
Es wird empfohlen im Zuge der stadtischen Umbauplanungen fiir den vorgehend beschriebenen
Abschnitt hier eine vergleichbare Radverkehrsflihrung anzuschlieRen und u. a. Uber den Erhalt des
Baumbestandes zu entscheiden.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - minhihzuser Strake - Hohe Hausnr. 95 (am Klinikum)

Westseite Ostseite

Gehweg Griin Fahrstr. Mittelstr. / Fahrstr. Griin Gehweg
-insel
3,00 1,50 3,50 2,25 3,50 1,50 2,50
. + + . + . . .
4 + + .
9,25
i 17,75 +

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Norden
Abschnitt: Horsel — Ernst-Thalmann-Stral3e

Typ: Regional bedeutsame Stralie

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

DTV (VEP 2035): 19.300 Kfz/Tag

SV (2011): 1.260 SV/Tag (davon 420 LZ/Tag)

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Losungsvorschlag (vorlaufig):

Die StralRe befindet sich mit 19.300 Kfz/Tag im Belastungsbereich I1l/IV gemaR ERA 2010. Somit
wird die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsfiihrung angestrebt. Auf der
Ostlichen, mit einer Steigung verlaufenden StralRenseite wird die Markierung eines 2,00 m breiten
Schutzstreifens vorgeschlagen. In entgegengesetzter Richtung ist eine Piktogrammkette auf der
Fahrbahn aufzubringen.

Alternative Loésungsvorschlage (stadt. Umbauplanungen):

Nach vorliegenden Informationen plant die Stadt Eisenach gegenwartig die Umgestaltung der Stra-
Renabschnitte Horsel bis E.-Thalmann-Str. und E.-Thalmann-Str. bis in Hohe Klinikum/An Sché-
fersborn; Details liegen noch nicht vor. Dies ist bei den Lésungsvorschlagen fur die Querschnitte
Nr. 5 und 6 zu beriicksichtigen. Vorzugsweise sollten hier richtungstreue, beidseitige Lésungen mit
getrennten RVA zum Einsatz kommen (Radwege oder abgetrennte Radfahrstreifen).

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - munihzuser StraBe - Hohe Hausnr, 59

Westseite Ostseite

Gehweg Fahrbahn Gehweg
2,60 8,50 2,60

1 ! |

T T T

i

13,70 1

Ideenskizze

Westseite Ostseite

Gehweg  Piktogramm- Schutzstr.  Gehweg
kette
2,60 6,50 2,00 2,60
L i l l
! T T )
} Fahrbahnink. Rinnen |
8,50
. |
! 13,70 t

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Osten

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Osten

Abschnitt: Gesamt

Typ: Bedeutsame ErschlieRungsstralie

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV: 4.000 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Nein

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Kfz-Parken: Langsparkstande, zum Teil in Parkbuchten, zum Teil am Fahrbahnrand.

Handlungsbedarf und Erlauterung Lésungsvorschlag:

Prufauftrag fur die Anlage von Mittelinseln z. B. in Hohe An der Katzenaue/ Amsdorfstraf3e und
RebhanstralRe/ Sportpark zur Erhéhung der Ful3- und Radverkehrsvertraglichkeit durch Geschwin-
digkeitsdampfung und sicheres Abbiegen Radfahrender Uber die Fahrbahn; ggf. Verzicht auf Mit-
telmarkierung in der Fahrbahn.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - Julius-Lippold-StraRe - Hohe Hausnr. 20

Nordseite Sudseite

Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg

2,30 6,75 2,25 2,50

—

13,80

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach”

Blickrichtung: Norden

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Norden

Abschnitt: Rennbahn — Horsel

Typ: Regional bedeutsame Stral3e
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1
DTV (VEP 2035): 19.300 Kfz/Tag

SV (2007): 690 SV/Tag (davon 200 LZ/Tag)
Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Die StralRe befindet sich mit 19.300 Kfz/Tag im Belastungsbereich I1l/IV gemaR ERA 2010. Somit
wird die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsfiihrung angestrebt, falls még-
lich. Im Bestand sind bereits 1,50 m breite Schutzstreifen auf beiden Fahrbahnseiten vorhanden.
Parallele Radverkehrsfiihrungen sind nur eingeschrankt vorhanden. Deshalb ist die Verbesserung
der Radverkehrsfiihrungen zu prifen und, ggf. in einem ersten Teilabschnitt, durch einen Verkehrs-
versuch nach StVO § 45 zu erproben.

Die Schutzstreifen sollten durch breitere Radfahrstreifen ersetzt werden, méglichst mittels Kunst-
stoffschwellen geschuitzt. Fir die Knotenbereiche sollte geprift werden, ob zuséatzlich Links- oder
Rechtsabbiegestreifen unter baulichem Rickgriff auf den Mittelstreifen einzurichten sind.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach”

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - minhihauser StraBe - Hohe Hausnr. 26

Westseite

Ostseite

Gehweg Schutzstr. Fahrbahn Baumallee / Griin Schutzstr. Gehweg

3,50 1,50 4,50 9,00 - 10,00 5,00 1,50 3,50
} | ) ) i I ) i
1 i i T T T i T

I 6,00 | Il Fahrbahn inkl. Rinnen 1

1 i 1 28,50 - 29,50 T T |
T 1

Ideenskizze

Westseite Ostseite

P optional an
g Knotenpunkten:
P¥  Linksabbiege-
taschen (beide
Fahrtrichtungen)

Gehweg ,Pop-Up-RFS“ Baumallee / Griin »Pop-Up-RFS*“ Gehweg
0,25 N 0,25
| 3,50 175 0 4,00 | 9,00 - 10,00 | 4,00 225 225 | 35 |
T T TT T T T I T
Fahrbahn inkl. Rinnen Fahrbahn inkl. Rinnen
| + 6,00 + 28,50 - 29,50 + 6,50 + |
T )

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Osten

Typ: Nebenstralle

DTV:

SV:

Linienverkehr: nein

Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

Handlungsbedarf:

Eine funktionale und verkehrssichere Anbindung der Hauptroute Kategorie 1 an die Kasseler Stra-
Re und die Weiterfihrungen in Richtungen Nahversorgungszentrum an der Horsel sowie an die
Innenstadt ist hier nicht gegeben.

Weiter in Bearbeitung

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - aswerkstrae - Hohe Am Roten Bach Hausnr. 2

Nordseite Sudseite

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

Blickrichtung: Osten

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Westen
Abschnitt: Kasseler Str. bis Hospitalstr.

Typ sudseitig: Nahraumige Hauptverkehrsstralie
DTV: 6.500 Kfz/Tag

SV:

Typ: ErschlieBungsstralie

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Kfz-Parken: Langs- und Senkrechtparken, jeweils in Parkbuchten

Typ nordseitig: Deutlich abgesetzter Zweirichtungsradweg

Handlungsbedarf und Erlauterung Lésungsvorschlag:
In Bearbeitung

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - KatharinenstraBe - Héhe Hausnr. 74

Nordseite Sudseite

Gehweg Radfahrer Parken Fahrbahn Parken Gehweg
frei u. Griin u. Griin
3,10 3,50 10,80 6,50 3,50 4,50
t t
32,00

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Osten
Abschnitt:

Typ: Regional bedeutsame Stralie

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

DTV: 13.100 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Nein

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Losungsvorschlag:

Die StralRe befindet sich mit 13.100 Kfz/Tag im Belastungsbereich 1I/11l gemal ERA 2010. Somit ist
die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsfihrung anzustreben. Diese Zielset-
zung ist jedoch wegen der sehr begrenzten Flachenkapazitaten der Streckenabschnitte und Kno-
tenpunkte kaum realisierbar. Es wird deshalb empfohlen zu prufen, ob jeweils einseitig ein Schutz-
streifen und eine Piktogrammbkette fiir den Radverkehr angelegt werden kann. Zuséatzlich sollte an-
gestrebt werden, den Verkehr der nicht klassifizierten Hauptverkehrsstrale Rennbahn durch die
ausnahmsweise Einrichtung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von z. B. 30 km/h zu entschleuni-
gen und damit radverkehrsvertraglicher zu gestalten.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - Rennbahn - Hohe MITEC Automotive AG Werk

Sidseite Nordseite
oy
1
Fahrbahn Gehweg
1,25 8,00 2,50
! 1,75 1

Ideenskizze - Rennbahn - Hohe MITEC Automotive AG Werk

Studseite Nordseite

v
.L}&!
Fahrbahn Schutzstr. Gehweg
1,25 6,25 1,75 2,50
T 1,75 +

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Westen

Blickrichtung: Westen (Standort 6stl. Horsel) Blickrichtung: Westen (Standort 6stl. Horsel)
Abschnitt: AltstadtstralRe — Horsel

Typ: BundessstralRe; Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV: 11.900 Kfz/Tag; SV: ...... ; Linienverkehr: Ja; Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Einrichtungsradwege: Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung liegt die Stral3e im Belastungsbereich
[I/111 gema&fd ERA 2010. Die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radverkehrsfiihrung
kénnte erreicht werden, indem die Fahrbahn im Streckenbereich auf 6,50 m verengt wird, um beid-
seitig je 2,00 m breite Gehwege und Radwege inkl. Sicherheitsstreifen von 0,5 m einzurichten.
Zweirichtungsradweq: Alternativ ist zu priifen ob die 6stlich vorhandene Zweirichtungsfiihrung an
der Nordseite weitergefiihrt werden kann. Hier wirde die Kfz-Fahrbahn auf 6,75 m Breite reduziert.
In beiden Fallen erfordert der Ubergang zwischen beidseitiger richtungstreuer Radfiihrung und ein-
seitiger Zweirichtungsfihrung die Einrichtung eines sicheren Seitenwechsels.

Alternative Losungsvorschlage:

Gemeinsame Geh- und Radwege (Ausnahmefall): Alternativ ist es mdglich, die Fahrbahn auf
8,50 m zu belassen. Die 3,50 m breiten Gehwege werden stattdessen zu 2,75 m breiten gemein-
samen Geh- und Radwegen umgestaltet. Dazu kommt je ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m
(nicht dargestellt).

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - B 19 clemensstraBe - Hshe Hausnr. 39

Sudseite Nordseite

Gehweg Fahrbahn Gehweg
3,50 8,50 3,50
. ‘ .
T I
+ .
15,50

Ideenskizze -B 19 ClemensstraRe - Hohe Hausnr. 39

Sudseite Nordseite

Gehweg Radweg StS Fahrbahn StS Radweg Gehweg
2,00 2,00 0,50 6,50 0,50 2,00 2,00
- :‘ . . . + . .
0‘ il
‘ 15,50

Ideenskizze - B 19 ClemensstraRe - Hohe Hausnr. 39

Sudseite Nordseite

Gehweg Fahrbahn StS Radweg Gehweg
3,50 6,75 0,75 2,50 2,00
15,50

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Westen

Abschnitt: Langensalzaer Strae — Ostendstrale
Typ: Nahrdumige Hauptverkehrsstral3e
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

DTV: 10.400 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Handlungsbedarf und Erlauterung Lésungsvorschlag:

Die stadtische Hauptverkehrsstral3e Altstadtstral3e ist mit 10.400 Kfz/Tag im Belastungsbereich 11/l
geman ERA 2010 einzuordnen. Somit ist die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Rad-
verkehrsfuihrung anzustreben. Im Bestand sind getrennte Geh- und Radwege vorhanden, wobei die
RVA auf beiden Seiten stark untermaliig sind.

Daher wird vorgeschlagen, ausnahmsweise gemeinsame Geh- und Radwege einzurichten (Geh-
weg, Radfahrer frei) und zugleich die Fahrbahn fir Radfahrende freizugeben. Dabei sollte beidseitig
ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m vorgehalten werden. Durch einen Bordumbau an der Nord-
seite wirde die Fahrbahnbreite im dstlichen Bereich des Abschnittes mit enger stehender Strafl3en-
randbebauung auf 6,50 m verkleinert werden. Im westlichen Bereich sind weiterhin 7,50 m Fahr-
bahnbreite mdglich.

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - aitstadtstraie - Hohe Hausnr. 29

Sudseite r“/ . Nordseite
YRR .

GehwegRadweg Griin Fahrbahn Radweg Gehweg
1,00 1,50 1,50 7,50 1,50 1,00
i
T
L
14,50 I

ldeenskizze - Aitstadtstrake - Héhe Hausnr. 29

Siidseite r((' Nordseite

Gehweg, Rf. frei Griin Fahrbahn StS Gehweg, Rf. frei
(Piktogramm) (Piktogramm)
2,50 1,50 7,50 0,50 2,50
. .

14,50

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Osten

Typ: Regional bedeutsame Stralie
DTV: 2.200 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: nein

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

Handlungsbedarf:
Weiter in Bearbeitung

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Bestand - Eichrodter Weg - Zwischen Gbf. und Steile Wand

Sudseite Nordseite

Geh-und Fahrbahn
Radweg
2,70 6,75

9,45

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Norden Blickrichtung: Norden

Abschnitt: MarienstraRe — Grimmelgasse
Typ: Bundesstralle

Netzhierarchie: Ergdnzungsroute

DTV: 14.300 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag (nicht dargestellt):

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung bei Tempo 50 befindet sich die StraRe im Belastungsbe-
reich Il/lll gem&R ERA 2010. Somit kann die Einrichtung einer vom Kfz-Verkehr getrennten Radver-
kehrsfuhrung aus Griinden der Verkehrssicherheit zielfihrend sein. Dies kann durch die Umwand-
lung des vorhandenen Benutzungsrechtes in eine Benutzungspflicht nicht erreicht werden. Eine
regelkonformere RVA-Breite inkl. eines ausreichenden Sicherheitstrennstreifen wiirde bei mindes-
tens 3,0 m Seitenraumbreite liegen. Dafir ware es nétig die Fahrbahn baulich auf 6,1 m (statt 6.5 m
Regelbreite) einzuengen. Diese L6sung ist verkehrstechnisch nicht vertretbar, auch nicht in den
stadteinwdarts angrenzenden Abschnitten, da Bundesstralie.

Alternative Losungsvorschlage:
Alternativ ist zu prifen, beidseitig Piktogrammketten auf der Fahrbahn aufzubringen, um das Recht
der Radfahrenden zur Fahrbahnbenutzung zu verdeutlichen.
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DIE WARTBURGSTADT

Bestand -B 19 Wartburgallee - Héhe Denkmal Arbeiterbewegung
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Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Siden Blickrichtung: Norden
Abschnitt: Gesamt

Typ: Nahrdumige Hauptverkehrsstral3e

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV (VEP 2035): 9.700 Kfz/Tag

SV (2011): 630 SV/Tag (davon 210 LZ/Tag)

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h

Handlungsbedarf und Erlauterung Lésungsvorschlag:

Verbreiterung der vorhandenen Schutzstreifen sollten um je 0,50 m auf 2,00 m empfohlen. Somit
liegt die Restbreite der Fahrbahn bei 5,50 m. Aufgrund der geringen Kfz-Geschwindigkeit von

30 km/h und der Ausweichmoglichkeit auf den Schutzstreifen, ist dies als ausreichend zu betrach-
ten.
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Stadt Eisenach EISENACH
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Bestand - Hospitalstraie - Hohe Jacobschul
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Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Westen

Abschnitt: Gesamt

Typ: Bedeutsame ErschlieBungsstralie; Einbahnstrafl3e (nicht gedffnet fir Radgegenverkehr)
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV: 6.400 bis 6.800 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h (Stralenraum erneuert)

Kfz-Parken: Einseitig in Fahrtrichtung links (Seitenstreifen/Parkbucht)

Befahrbare Seitenrdume: Nein, Bordkante 3 bis 10 cm nicht Uberfahrbar

Handlungsbedarf:

e Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radgegenverkehr priifen

e Vertraglichkeit zwischen ,nachdrangendem® oder ggf. ohne Abstand tUberholendem Kfz-

und Radverkehr herstellen.

Die Fahrbahnbreite von ca. 3,50 m ermdglicht grundsatzlich keine Offnung, zudem ist der Ver-
kehrsdruck fir Radfahrende bereits in Einbahnrichtung unvertraglich. Die StraRe ist Teil des OPNV-
Netzes (funf Linien), sodass die Begegnung mit Bussen werktags alle vier bis acht Minuten (sieben
bis 14 Busse/Stunde) auftritt. Der Gehweg ist als Ausweichflache fur Radfahrende unzuléassig und
nicht befahrbar (Bordkante). Zudem ist auf dem grof3ten Teil der Stral3e Kfz-Parken an der Siidseite
vorhanden, sodass u. a. die Dooring-Zone fur Radfahrende weitere Verkehrsraumeinengungen
bewirken und Gefahren in sich bergen wirde.

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Um in der bestehenden Situation die Vertraglichkeit zu verbessern sollte das tatsachliche Ge-
schwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs noch weiter dem des Radverkehrs angepasst werden.
Sollte dafurr eine bauliche Lésung infrage kommen, kdnnten in einem Abstand von etwa 200 bis
250 m Plateau-Aufpflasterungen eingerichtet werden (,Berliner Kissen®), die fur Radfahrende keine
Hindernisse darstellen, Busse und Fahrgaste nicht ibermaRig beeintrachtigen, jedoch den Ver-
kehrs- und Geschwindigkeitsdruck reduzieren.
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Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Osten

Abschnitt: Gesamt

Typ: Bedeutsame ErschlieBungsstral3e; EinbahnstralBe (gedffnet fiir Radgegenverkehr in einem
kurzen, umgestalteten Abschnitt)

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV: 4.500 Kfz/Tag

SV: ....; Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h (StralBenraum Uberwiegend nicht erneuert)

Kfz-Parken: Halteverbotszone; abschnittsweise einseitig am Fahrbahnrand Parkstédnde markiert
Befahrbare Seitenrdume: Nein, Bordkante 3 bis 10 cm nicht Uberfahrbar

Handlungsbedarf:
o Die Erreichbarkeit der Geschaftszone ist fur Radfahrende hier leichter gegeben als tber die
Sophienstral3e, d. h. marktnordseitige Verteilerfunktion Gber abgehende Gassen
e Dementsprechend sollte die Offnung der EinbahnstraRe auf gesamter Lange fir den Rad-
gegenverkehr ermdglicht werden
o Modellquerschnitt zeigt, dass im Bestand keine sichere Radverkehrsfiihrung und verlassli-
che Abwicklung des Busverkehrs mdglich ist, es sei denn unter Verzicht auf Kfz-Stellplatze.
e Zwischen Kfz- und Radverkehr ist (wie Sophienstral3e) die Vertraglichkeit zu erhéhen.
Die StraR3e ist auf einem kurzen Abschnitt zwischen der Henkelsgasse und der JakobstralRe fiir den
Radgegenverkehr geodffnet. Die Fahrbahnbreite wechselt, sie betragt zwischen Borden ca. 5,0 bis
5,5 m, neben parkenden Pkw und zugehdrigem Sicherheitstrennstreifen nur 3,5 m. Die Stral3e ist
Teil des OPNV-Netzes (neun Linien), sodass eine Begegnung mit Bussen werktags alle sechs Mi-
nuten oder haufiger (10 bis 19 Busse/Std.; einmalig 25/Std. zwischen 07:00 und 08:00 Uhr) auftritt.

Erlauterung Lésungsvorschlag (Konzeptidee): Umgestaltung zur marktnordseitigen, fir Radver-
kehrs geoffneten EinbahnstraRe mit OPNV-Anbindung, jedoch ohne Kfz-Parken, abgesehen von
unverzichtbarem Lieferverkehr, wenn moglich verkehrsreduziert (max. 4.000 Fz/Tag) — erfordert
verkehrlich-stadtebaulichen Priifauftrag.
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EISENACH

DIE WARTBURGSTADT
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Stadt Eisenach EISENACH
»FahrRADplan Eisenach*

DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Westen Blickrichtung: Westen

Abschnitt: Gesamt

Typ: Bedeutsame ErschlielBungsstraRe; Verkehrsberuhigter Bereich VZ 325 (nicht T 30)
Netzhierarchie: Erganzungsroute

DTV: 2.200 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: Schrittgeschwindigkeit

Befahrbare Seitenraume: Nur mit Uberfahren der Bordkante 3 — 5 cm

Handlungsbedarf:

Die Fahrbahnbreite von 3,50 m erméglicht grundsétzlich die Offnung der EinbahnstraRe fir den
Radgegenverkehr. Die StraRe ist Teil des OPNV-Netzes (fiinf Linien), sodass eine Begegnung mit
Bussen werktags alle zehn Minuten oder haufiger (sechs bis neun bzw. zehn Busse/Stunde) auftritt.
Es ist wahrscheinlich, dass Radfahrende den Gehweg als Ausweichflache bei einer Busbegegnung
nutzen, was allerdings aufgrund der Bordkante nicht risikofrei ist.

Erlauterung Lésungsvorschlag:

Machbarkeit der Einrichtung einer Fahrradstrafie:

Das Kfz-Aufkommen erscheint vertraglich (Anliegerverkehr inkl. Parkplatzzufahrt). Das Busver-
kehrsaufkommen erscheint fur eine Fahrradstralie, insbesondere als potenzielle Hauptroute, dage-
gen unvertraglich. Die vorhandene niedrige Geschwindigkeit (< Tempo 30) spricht fur die Einrich-
tung einer Fahrradstral3e.

Fazit: Verkehrsversuch nach StVO 845 mdglich (Halbjahreszeitraum)
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Stadt Eisenach EISENACH

DIE WARTBURGSTADT

»FahrRADplan Eisenach*

Blickrichtung: Osten
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Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Westen

Abschnitt: Gesamt

Typ: Nebenstral3e; Einbahnstralle

DTV: 3.800 Kfz/Tag; SV:

Linienverkehr: Nein; Zul. Geschwindigkeit: 30 km/h

Befahrbare Seitenrdume: Nein, Bordkante 3 bis 10 cm nicht Uberfahrbar
Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 2

Handlungsbedarf:

Die Schmelzerstral3e ist bereits fir den Radgegenverkehr gedffnet. Bei einer Fahrbahnbreite von
4,50 m ist das Uberholen/Begegnen von Kfz- und Radverkehr mit einem ausreichenden Sicher-
heitsabstand bei nochmals verringerter Geschwindigkeit vertraglich.

Weiterhin stellt sich die Frage nach der Einrichtung einer Fahrradstral3e als Chance zur Biindelung
des marktsudseitigen Ost-West-Radverkehrs auf einer attraktiven Achse mit Anbindung an die
Hauptroute 1. Ordnung im Zuge der MarienstraRe und die sidlichen Wohngebiete von Eisenach.

Erlauterung Losungsvorschlag Einrichtung einer Fahrradstralle:

Die Einrichtung einer FahrradstralRe ist voraussichtlich nur dann méglich, wenn die Schmelzerstra-
3e nur fur Anliegerverkehr freigegeben wird bzw. eine Belastung < 4.000 Kfz/Tag einhalt.

Ein Verkehrsversuch nach StVO 845 wird empfohlen (Halbjahreszeitraum)
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DIE WARTBURGSTADT
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Stadt Eisenach EISENACH
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DIE WARTBURGSTADT

Blickrichtung: Osten Blickrichtung: Westen
Abschnitt: Wartburgallee — Bahnhof

Typ: BundessstralRe

Netzhierarchie: Hauptroute Kategorie 1

DTV: 13.300 Kfz/Tag

SV:

Linienverkehr: Ja

Zul. Geschwindigkeit: 50 km/h

Erlauterung Lésungsvorschlag (nicht dargestellt):

Die Bahnhofstraf3e wurde kirzlich im Zuge der Errichtung des Einkaufzentrums neugestaltet. Eine
grundséatzlich winschenswerte Verbreiterung der Markierungen fir den Radverkehr wére nur durch
eine Unterschreitung der Mindestmalf3e fur Kfz-Fahrstreifen (hier 3,25 m) mdglich. Das ist hier nicht
vertretbar. Zudem wirde diese Losung das Sicherheitsempfinden vieler Radfahrender nur geringfi-
gig verbessern.

Alternative Losungsvorschlage:

Zu prifen ist, ob eine verbesserte Verflechtung durch eine markierte Trennfldche eingerichtet wer-
den kann, hier zwischen Fahrbahnrand und Radstreifen, ggf. mit zusétzlicher Kennzeichnung durch
eine festinstallierte Bake. Die Markierung wiirde den Beginn des Rechtsabbiegers klarer kenn-
zeichnen. Damit kdnnte die Geféahrdung geradeaus Radfahrender durch rechts einfaddelnde Kfz
verringert werden. [Vgl. Abb. Fiihrung im Knoten mit &hnlichem Prinzip]
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Bestand - Bahnhofstraie - Hshe Fachmarktzentrum

Stidseite ) Nordseite
S I T B B
g

il

Gehweg Schutzstr. Fahrstr. Busspur Fahrstr. Radfahrstr.  Fahrstr. Gehweg
4,00 1,50 2,50 3,70 3,25 1,85 3,00 3,00
Iy I
T T
15,80
22,80

B |
T —

Gehweg

[Regelwerk Hamburg, PLAST 09 Radverkehrsanlagen, Abb. 4.29]

PGV
1177

PGV Dargel Hildebrandt



Stadt Eisenach

PGV Dargel Hildebrandt GbR — Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes, Zwischenbericht 12-2021

24

Fahrradparken
Bestandsaufnahme und Handlungsbedarf

Plan 12a — Standorte Fahrradparken
Plan 12b — Fahrradparken — Konflikte und Mangel Kernstadt

Die Bestandsaufnahmen zum Fahrradparken wurden im Juni 2021 durchgefihrt.
Da zu diesem Zeitpunkt auf Grund der Corona-Pandemie Einschrdnkungen be-
zlglich Ladenéffnungen etc. bestanden, wurde auf eine detaillierte Erhebung
der Auslastungen verzichtet, um ein verzerrtes Bild zu vermeiden.

Somit wurde im Zuge der Bestandsaufnahme vor Ort eine Bewertung der Anla-
gen im Bestand durchgefihrt. Erfasst wurden vorhandene Standorte im Kern-
stadtbereich nach Absprache mit der Stadt Eisenach (vgl. Abb. 9).
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Abb. 9 Erhebungsstandorte (Quelle: Stadt Eisenach)

Ergénzt wurden diese Standorte durch eine Auswahl an Bildungs- und Freizeit-
einrichtungen sowie Bahnhéfen, u. a. Aquaplex-Freizeitbad und Duale Hoch-
schule Gera-Eisenach, die bisher ggf. ohne oder mit unzureichenden Angeboten
zum Fahrradparken ausgestattet sind. Erfasst wurden folgende Merkmale:

e Art der Abstellanlage (z. B. Fahrradblgel)
e Anzahl der Stellplatze

e Uberdachung
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e Konfliktpotenziale mit anderen Verkehrsarten, insbesondere mégliche
Einschrankungen fur ZufuRgehende oder ihrer Verkehrsflachen

e Schaden / Defekte.

Plan 12a zeigt alle erfassten Standorte mit Differenzierung nach Art der Abstel-
lanlage sowie nutzbarer Stellplatzzahl.

Die Uberwiegende Anzahl (30 von 43 erfassten Standorten) der erfassten Stand-
orte umfasst Fahrradbiigel, welche zumeist keine Uberdachung aufweisen. Vor-
derradklemmen befinden sich u.a. im Bereich des Sportparks sowie an der Du-
alen Hochschule Gera-Eisenach (8 Standorte). Vereinzelt wurden Werbestan-
der vor Einzelhandelsgeschéaften im Innenstadtbereich erfasst (vier Standorte).

In Plan 12b sind erfasste Mangel und Konfliktpunkte abgebildet. Zusammenge-
fasst wurde ein Uberwiegend guter Zustand der Anlagen festgestellt. Mangel-
punkte liegen teils bei einer zu geringen Flachenverfugbarkeit beim Ein-/Auspar-
ken oder bei einer mangelnden Standfestigkeit einzelner Bligel. Weiterhin treten
vereinzelt optische Mangel auf, z. B. Beklebungen, abgenutzte Farbe.

Negativ fallen &ltere Anlagen wie am Sportpark oder an der Dualen Hochschule
Gera-Eisenach auf, die auf Grund von Beschadigungen teils nicht benutzbar
sind und kein anforderungsgerechtes Abstellen und AnschlieRen ermdglichen.

Abb. 11 Beispiele mit Verbesserungsbedarf (links: Sportpark ; rechts Hochschule)
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5.2

5.3

Fahrradparken an kommunalen Einrichtungen

Neben der Bestandserfassung vor Ort wurde eine Abfrage bei den zustandigen
Akteuren verschiedener Einrichtungen, (v.a. im Bereich Kultur und Bildung,
durchgefihrt, um die Bestandssituation bezlglich des Fahrradparkens auch hier
sachgerecht bewerten zu kénnen.

Mittels standardisiertem Fragebogen wurden Merkmale der bestehenden Fahr-
radabstellangebote an der jeweiligen Einrichtung sowie der Bedarf fur die Zu-
kunft abgefragt. Erfasst wurden 14 Rickmeldungen, darunter u. a. von sechs
allgemeinbildende Schulen.

An acht der teilnehmenden Einrichtungen wurde von nicht anforderungsgerech-
ten Vorderradklemmen als alleinige Abstellmdglichkeiten berichtet. Davon ab-
gesehen werden gréRere Schaden iiberwiegend nicht benannt. Uberdachungen
sind in der Regel nicht vorhanden.

An den vier Schulen Elisabeth-Gymnasium, Hérschel-Schule, Jakob-Schule und
Ernst-Abbe-Gymnasium wird die Auslastung der Stellplatze insbesondere in den
Sommermonaten als nicht ausreichend beschrieben.

GroRer Handlungsbedarf besteht aus Sicht dieser Einrichtungen an gesicherten
und Gberdachten Anlagen, einer Verbesserung der Beleuchtung sowie an einer
Erweiterung der Kapazitaten.

Zusammengefasster Handlungsbedarf und MaBnahmenkonzept

Insgesamt ist der Zustand der Abstellanlagen insbesondere im Innenstadtbe-
reich als positiv zu bewerten. Die dezentrale Anordnung von kleinen Gruppen
von Fahrradbigeln bietet gute Moglichkeiten das Fahrrad in der Néhe des Ein-
kaufsortes, u.a. abzustellen.

Da die Auslastung im Rahmen der Erhebung nicht zuverlassig erfasst werden
konnte, ist eine Abschatzung eventuellen Mehrbedarfen schwierig zu erfassen.
Die flachendeckend regelméaRige Anordnung und Menge lasst jedoch auf eine
ausreichende Anzahl an Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum (v.a. Innen-
stadt) schlieRen.

Handlungsbedarf besteht vor allem in der Beseitigung von Mangelpunkten an
einzelnen Standorten. D.h. dass eine Befestigung lockere Bigel erfolgt bzw. op-
tische Méangel (z.B. Verschmutzungen) vermieden werden.

Um ein witterungsgeschiitztes Abstellen auch im Innenstadtbereich zu ermdégli-
chen, wird empfohlen einen Standort mit groBer Nachfrage aufzuwerten und ne-
ben einer Uberdachung auch eine 6ffentliche Luftpumpe als Serviceelement ein-
zurichten.
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Konkreter Handlungsbedarf ist weiterhin insbesondere fur (kommunale) Einrich-
tungen festzuhalten: Als Ziel sollte dabei u.a. der Austausch alter Vorderrad-
klemmen in Fahrradblgel sein. In vielen Fallen wird eine Erweiterung fir sinnvoll
erachtet, was im Rahmen einer gesonderten Erhebung, z.B. an Schulen gepruft
werden sollte. Nachfolgende Tabelle listet eine grobe Abschéatzung an Erweite-

rungsbedarfen flir einzelne Standorte auf:

Standort

Handlungsbedarf

Weiterbildende Schulen:

u.a. Elisabeth-Gymnasium,
Ernst-Abbe-Gymnasium,
Horselschule, Jakob Schule

Ermittlung genauer Stellplatzzahlen durch Erhebung im
Sommer zu priifen

Vorrangig Austausch Vorderradklemmen

Hochschule Eisenach

Ermittlung genauer Stellplatzzahlen durch Erhebung im
Sommer zu priifen

Vorrangig Austausch Vorderradklemmen

Sportzentrum / Aquaplex

Vorrangig Austausch Vorderradklemmen
Insgesamt mind. 200 Stellplatze

Musikschule ,Johann Se-
bastian Bach®

Austausch Vorderradklemmen

Volkshochschule Eisenach

Austausch Vorderradklemmen

Tab. 6 Zusammengefasster Handlungsbedarf Fahrradparken (kommunale) Einrich-
tungen
6. MalRnahmenplan und Umsetzungskonzept

In Bearbeitung

7. Kostenschéatzung

In Bearbeitung

B-RNO027-Zwischenbericht 12-22_final_01



Stadt Eisenach

PGV Dargel Hildebrandt GbR — Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes, Zwischenbericht 12-2021

28

Wegweisungskonzept

Digitalisierung und Befahrung

Plan 13a — Wegweisungsnetz (Entwurf)
Plan 13b — Wegweisungsnetz (Entwurf) (Kernstadt)
Plan 13c — Wegweisungsnetz (Entwurf) mit aufgenommenen Standorten

Plan 13d — Wegweisungsnetz (Entwurf) mit aufgenommenen Standorten (Kern-
stadt)

Plan 13e — Wegweisungsnetz (Entwurf) mit Zielen
Plan 13f — Wegweisungsnetz (Entwurf) mit Zielen (Kernstadt)

Das zu bewegweisende Radverkehrsnetz der Stadt Eisenach basiert auf der
weitgehenden Ubernahme der Zielnetzplanung des Verkehrsentwicklungspla-
nes 2035 (vgl. Kap. 2). Die Radrouten der Kategorie 1 und 2 wurden im Zuge
der Wegweisungskonzeption u. a. an verschiedenen Stellen gebtindelt, um zum
Beispiel bei parallel verlaufenden Netzabschnitten eine wegweisende Beschil-
derung zu gleichen Zielen zu vermeiden. Ins Netz integriert wurden zudem be-
stehende touristische Routen (namentlich Fernradwege), die z. T. bereits eine
Radverkehrswegweisung aufweisen.

Plan 13a / 13b zeigt das in die Wegweisungsplanung einbezogene Netz (Be-
zeichnung Wegweisungsnetz). Dieses Wegweisungsnetz hat eine Gesamtlange
von ca. 110 km.

Die Befahrungen zur Wegweisungsplanung fanden im November 2021 statt. Er-
fasst wurden alle Routen des Wegweisungsnetzes, u. a. zur Kontrolle der Stre-
ckenfiihrungen, zur Aufnahme der vorhandenen Wegweiser und deren Inhalte.
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8.2

Standortplanung und Wegweisungskataster

Im Rahmen der Befahrungen wurde eine vorlaufige Standortplanung durchge-
fuhrt. Diese orientiert sich an dem in der Richtlinie zur Radverkehrswegweisung
im Freistaat Thiringen beschriebenen Vorgehen zur Standortplanung®. Durch-
geflihrt wurden je Standort folgende Arbeitsschritte:

¢ Auswahl der Netzknoten, an denen eine Wegweisung notwendig ist

¢ Entscheidung Uber den geeigneten Wegweisertyp

* Auswahl des Standorts fiir den oder die Wegweiser unter Beachtung des
Lichtraumprofils, der Sichtbarkeit, der Eigentumsverhaltnisse und even-
tuell vorhandener nutzbarer Pfosten

e Einzeichnen des Standorts in einen Katasterplan und Anfertigung einer
Skizze

¢ Fotografische Dokumentation des Standortes.

Die Standortplanung erfolgte im Rahmen einer Befahrung mit dem Fahrrad, wo-
bei unter Beachtung der Grundprinzipien Erkennbarkeit und Eindeutigkeit der
exakte Standort an einem Netzknoten festgelegt wurde. Die Lagedokumentation
der Standorte wurde mittels GPS vorgenommen. Alle aufgenommenen Stand-
orte wurden in das PGV-Wegweisungskataster tlbernommen.

Plan 13c/ 13d zeigt das Wegweisungsnetz mit den aufgenommenen Standorten.
Die Standorte sind zum jetzigen Zeitpunkt (Ende November 2021) als vorlaufig
anzusehen, insbesondere wegen noch fehlender fachlicher Abstimmungen be-
zluglich bestehender Routen oder Zielpunkte. Die aufgenommenen Standorte
liegen vollstandig im Stadtgebiet von Eisenach. Die Anbindung an Ziele aul3er-
halb der Stadt erfolgt Giber einen Standort auf Hohe der letztmdglichen Verzwei-
gung. Mit den jeweils betroffenen Nachbarkommunen ist die Weiterflihrung der
Wegweisung abzustimmen.

Der Zielauswahl fur das neu zu schaffende Wegweisungssystem wird ein hoher
Stellenwert beigemessen. Bei einer zu dichten Zielkonzentration ist nicht nur der
Realisierungsaufwand hoch, sondern auch die Orientierung fur die Nutzenden
im Netz aufgrund der damit verbundenen Informationsfulle problematisch. Dem-
zufolge soll der Radverkehr flachendeckend zu allen relevanten Zielen geleitet
werden, sodass eine zu starke Einschrankung der Ziele die Orientierung im Netz
erschweren wirde. Die bestehenden Ziele z. B. auf den Wegweisern im Zuge
touristischer Routen werden aufgenommen und vollstandig integriert.

5 Vgl. Richtlinie zur Radverkehrswegweisung im Freistaat Thiringen (ThirRadWW-RL);
Kapitel 6.1, Phase 3
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Nachfolgende Tabellen enthalten Ubersichten der vorgeschlagenen Ziele® im

Wegweisungsnetz:
Stadtteile
Berteroda Neuenhof
Goringen Neukirchen
Horschel Stedtfeld
Hotzelsroda Stockhausen
Madelungen

Tab. 7 Zielpunkte Stadtteile

Teile der Kernstadt

Hofferbertaue Stadtrandsiedlungen West
Karlskuppe Stadtzentrum
Nord Stiegk

OppenheimstralRe

Thalmannstra3e

Oststadt

Wartenberg

Sldstadt

Tab. 8

Zielpunkte Teile der Kernstadt’

Bahnhofe

Hbf Eisenach

Haltepunkt Eisenach-West

Haltepunkt Eisenach Opelwerk

Haltepunkt Horschel

Tab. 9

Zielpunkte Bahnhofe in Eisenach

Gewerbebereiche

Gewerbegebiet Eichrodter Weg

Gewerbegebiet Wartenberg (Bosch)

Gewerbegebiet Krauthausen Marktkauf etc
Gewerbegebiet Mittelshof Opelwerk
Gewerbegebiet Stregda-Ost Schlachthof

Tab. 10

6

7

Arbeitsstand 30.11.2021
Quelle: ISEK 2030
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Sonstige Radverkehrsziele

Aquaplex

Lutherhaus

Automobile Welt

Martin-Luther-Gymnasium

Birgerhaus Eisenach

Medizinische Fachschule

Bachhaus

Oststadtschule

Duale Hochschule Gera-Eisenach

Rathaus

Elisabeth-Gymnasium

Sport- und Freizeitzentrum

Ernst-Abbe-Gymnasium

St. Georg-Klinikum

Geschwister-Scholl-Schule Waldorfschule
Hohe Sonne Wartburg
Johann-Wolfgang-von-Goethe-Schule Wartburgschule

Landestheater

Werner-ABmann-Halle

Tab. 11 Zielpunkte sonstige Ziele in Eisenach

Radverkehrsziele auBerhalb

Utteroda GroRenlupnitz
Bahnhof Herleshausen Herleshausen
Bahnhof Wutha Kirchtal
Berka Krauthausen
Bischofroda Lauchréden
Bolleroda Spichra
Clausberg Wenigenlupnitz
Creuzburg Wutha
Fortha

Tab. 12 Zielpunkte auRerhalb der Stadt Eisenach

Nach einer erfolgreichen fachlichen Abstimmung der im Entwurf vorgelegten
ersten Bausteine der integrierten Alltags- und Freizeitwegweisung fir Radfah-
rende mit Stadtverwaltung und Nachbarkommunen sind hier bis zur Beschluss-
fassung durch die politischen Gremien der Stadt die nachsten Schritte:

¢ Finale Abstimmung Wegweisungsnetz und auszuweisende Zielpunkte
e Erstellung Zielspinnen bzw. Zielsystematik

o Aufbau Wegweisungskataster (u.a. Festlegung Schilderinhalte und Kilo-
metrierung, Standortskizzen)
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10.

Kommunikation und Beteiligungsverfahren

Die Ubersicht der bisher absolvierten Termine / Veranstaltungen zeigt im ersten
Halbjahr 2021 eine kontinuierliche Beteiligung der Akteurinnen und Akteure aus
Politik, Verbanden und Verwaltung auf.

e 21.01.2021 Kick-off mit Auftraggeber (digital)

e 24.03.2021 Gemeinsame Befahrung mit der Verwaltung
o 15.04.2021 1. AG Radverkehr (digital)

e 10.05.2021  Abstimmung mit Auftraggeber (digital)

e 29.06.2021 2. AG Radverkehr (digital)

e Dez. 2021 Vorlage eines schriftichen Zwischenberichtes mit er-
ganztem und aktualisierten Stand der Planunterlagen.

Die Durchfiihrung eines Fachworkshops mit Akteuren z. B. aus Politik oder Wirt-
schaft und einer offentlichen Veranstaltung sind vereinbart. Weitere Beteili-
gungsformate z. B. mit Schilerinnen und Schiilern oder &lteren Menschen als
Zielgruppen sind optional vorgesehen und jederzeit realisierbar.

Der Vorschlag fiir ein Kommunikationspaket sieht zudem Folgendes vor:

e Die fortlaufende Beteiligung betroffener Interessengruppen und Ver-
bande (z. B. ADFC).

e Termine in politischen Gremien

e Erneute aber gezielter und starker beworbene Online-Befragung der
Burger mit Eintragen in eine Mangelkarte als eigenstandige Kampagne.

e Bereitstellung einer Online-Audio-PPT-Prasentation o. a.

Nach der verwaltungsseitig bedingten Unterbrechung der gesteuerten Beteili-
gung im 2. Halbjahr 2021 — Eingaben und Anfragen zu Radverkehrsthemen wa-
ren und sind jederzeit moglich — wird empfohlen, baldméglichst eine 3. Rad-AG
im Zuge der Neuaufstellung der Radverkehrskonzeption zu erméglichen.

Zusammenfassung und Leitbild Radverkehr

In Bearbeitung

PGV Dargel Hildebrandt GbR
Hannover, im Dezember 2021
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