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1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise Stadt Eisenach
Larmaktionsplan
Fur die Stadt Eisenach wird mit Runde 4 der Larmaktionsplan nach EU-Umge- Runde 4

bungslarmrichtlinie! fortgeschrieben. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die
Larmbelastung zu senken und die Lebensqualitat in der Stadt Eisenach weiter
zu erhdhen. Konkret geht es darum, potenziell gesundheitsgefahrdende Larm-
belastungen zu vermeiden, Belastigungen zu verringern und den Einwohnen-
den einen ungestorten Schlaf zu erméglichen.

26.07.2024

Die Grundlage fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung in Eisenach bil-
den die vorangegangenen Larmaktionsplane sowie die aktuellen Larmkartie-
rung fur den Kraftfahrzeugverkehr (Kfz) und den Eisenbahnverkehr.

Den Larm fir die relevanten Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 8.200 Kfz pro
Jahr kartierte das Thiringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz.
Die Larmkartierung des Eisenbahnlarms erfolgte durch das Eisenbahn-Bundes-
amt.

Der Larmaktionsplan der Runde 4 fir die Stadt Eisenach umfasst folgende
Schwerpunkte:

Bestandsanalyse,
Maflnahmeniberprifung,
Wirkungsanalysen,
Ruhige Gebiete,

Offentlichkeitsbeteiligung.

Die Bestandsanalyse wertet die Larmsituation aus und analysiert die Bereiche
mit besonders hohen Larmbelastungen, sogenannte Larmbrennpunkte (LB).
Bereits vorhandene Planungen werden hinsichtlich ihrer Wechselwirkungen zur
Larmaktionsplanung dargestellt sowie die umgesetzten und geplanten Ver-
kehrsvorhaben beriicksichtigt. Die in den vorangegangenen Runden vorge-
schlagenen Malinahmen werden auf ihnren Umsetzungsstand hin Uberpruft.

Der Schwerpunkt der Mal3nahmenplanung liegt im Stra3enverkehr, da die Stadt
Eisenach vor allem hier Einfluss nehmen kann. Fir die nicht umgesetzten Maf3-
nahmen der vorangegangenen Runden wird auf Grundlage der aktuellen Larm-
kartierung analysiert, ob sie weiter Gltigkeit haben. Unter Bertlicksichtigung der
Auswertung der Larmkartierung, einer Analyse der im Larmaktionsplan des Ei-

1 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geé&ndert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021. 1
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senbahn-Bundesamtes enthaltenen MalRnahmen fiir Eisenach und der Ergeb-
nisse einer Offentlichkeitsbeteiligung werden die Inhalte des Larmaktionsplans
des Eisenbahn-Bundesamtes fir Eisenach bewertet.

Anschliel3end wird fur die mdglichen Handlungsspielrdume eine Wirkungsprog-
nose fir den Kfz-Verkehr erstellt.

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wird auch der Schutz von ruhigen Ge-
bieten vor Larm gefordert. Die bereits festgesetzten ruhigen Gebiete werden auf
Grundlage der aktuellen Kartierungen tberpruift.

Die Offentlichkeit erhilt die Méglichkeit sich bei einer Abendveranstaltung an
der Larmaktionsplanung zu beteiligen. Abschlie3end erfolgt eine Zusammenfas-
sung des Larmaktionsplans fur die Meldung an die Européische Union.



2 Grundlagen und Rahmenbedingungen
der Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage geltender Gesetze, Richtlinien
und Empfehlungen. Sie setzen den Rahmen fur die Larmaktionsplanung.

2.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt gemaf 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)?, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom
24. Juni 20052 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm# in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Mal3hahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstrafl3en, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughafen und in Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohnenden zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rdusche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitaten von Menschen verursacht
werden, einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraR3enverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geléanden fur industrielle Tatigkeiten ge-
maRl Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionspléane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spéatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

2 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Okto-
ber 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist.

3 Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

4 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geé&ndert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021.
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Stadt Eisenach GemaR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) mussen die
Larmaktionsplan Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:
Runde 4

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu beriicksichtigenden

26.07.2024 Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MalRhahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Straenverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichtigen.

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV 8§ 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren® fir den Umgebungslarm anzuwenden. Ein Vergleich
mit den Ergebnissen der Runde 3 (besonders die Anzahl der larmbetroffenen
Menschen) ist daher nicht méglich. Zusatzlich wurden die Grenzen der Pegel-
klassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 BImSchV uberarbeitet. Eine neue Rundungsrege-
lung fiihrt zu einer Verschiebung der Klassengrenzen um 0,5 dB(A). Es wird
eine deutliche Zunahme der Belastetenzahlen gegeniber der vorherigen

Runde 3 erwartet. (LAI, Marz 2022)

Zusatzlich sind im Vergleich zur Runde 3 nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4
Satz 1 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen durch den StralRenver-
kehr auch Angaben zur geschéatzten Zahl ischdmischer Herzkrankheiten, star-
ker Belastigung und starker Schlafstérung aufzufihren. Diese sind nach An-
hang Il der Richtlinie 2002/49/EG zu ermitteln.

2.2 Grenzwerte und Auslosepegel

Larmaktionspléne sind gemaf § 47d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Larm-
problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Es gibt jedoch weder auf EU-
noch auf Bundesebene verbindliche Schwellenwerte / Grenzwerte, ab deren Er-
reichen Larmschutzmal3nahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
muissen.

5 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdéffentlicht am 28. Dezember
4 2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7.
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Das Umweltbundesamt nennt als gesundheitsrelevante Auslésewerte Stadt Eisenach
Loen 2 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A). Diese Werte decken sich mit der ersten Larmaktionsplan
Runde der vom Sachverstandigenrat fir Umweltfragen (SRU)® im Umweltgut- Runde 4

achten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet befundenen
Umwelthandlungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die medizinisch
gesicherte Erkenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb dieser
Schwellenwerte zu signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen fiuihren kénnen. Die Vorsorgewerte der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
sind mit Loen 55 dB(A) und Lnight 45 dB(A) deutlich niedriger angegeben.

26.07.2024

In Runde 3 der Larmaktionsplanung wurden in Eisenach als Ausldsewerte die
gesundheitsrelevanten Schwellenwerte des Umweltbundesamtes zu Grunde
gelegt. Mit diesem Hintergrund und unter Bericksichtigung der gesundheitsrele-
vanten Schwellenwerte nutzt auch Runde 4 als Auslosewerte Mittelungspegel:

24-Stundenwert (Loen) = 65 dB(A) und

Nachtwert (Lnight) = 55 dB(A).

2.3 Zustandige Behdrden

Die Larmkartierung der Hauptverkehrsstraf3en fur Eisenach erfolgte durch das
Thuringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz.

Die Larmaktionsplanung fur die Hauptverkehrsstraf3en liegt geméaR BImSchG
§ 47e Abs.1 in der Verantwortung der Kommune, also der Stadt Eisenach. Zu-
standig ist dort:

Stadt Eisenach
Fachdienst 51 — Stadtentwicklung | Fachgebiet 51.1 - Stadtplanung

Markt 22
99817 Eisenach

Fur die Veroffentlichung und Bereitstellung der Larmkartierung und die Durch-
fuhrung der Larmaktionsplanung fir die Haupteisenbahnstrecken ist das Eisen-
bahn-Bundesamt verantwortlich.

6 Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fiir Umweltfragen (SRU); Umwelt
und Gesundheit, Risiken richtig einschéatzen; Deutscher Bundestag Drucksache
14/2300. 5
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3 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse bildet die Grundlage fiur die anschlieBende Mal3nahmen-
Uberpriufung. Sie wertet die Larmkartierung fir den Strafl3en- und Eisenbahnver-
kehr der Runde 4 aus.

Die verkehrliche Situation fur den Kfz-Verkehr wird dargestellt, bereits vorhan-
denen Planungen mit Wechselwirkung zur Larmaktionsplanung analysiert, rele-
vante Veranderungen und Erfahrungen der vorangegangenen Runden ausge-
wertet, die Umsetzungsstande der Malinahmen aus den vorherigen Larmakti-
onsplanen aufgezeigt.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

In Eisenach leben auf einer Flache von rund 104 km2 rund 42.610 Menschen’.
Die Stadt untergliedert sich in neun Ortsteile: Stedtfeld, Neuenhof-Horschel,
Wartha-Goringen, Stregda, Madelungen, Neukirchen, Berteroda, Hotzelsroda
und Stockhausen).8 Die Fliisse Werra, Horsel und Nesse durchqueren das
Stadtgebiet. Sie sind natirliche Zwangspunkte, die durch Briicken Uberquert
werden kdnnen.

Eisenach ist strategisch glnstig an der Bundesautobahn 4 gelegen, einer wich-
tigen Ost-West-Verbindung in Deutschland, die von Aachen im Westen bis nach
Gorlitz an der polnischen Grenze im Osten verlauft. Die BAB 4 ermoglicht eine
schnelle Anbindung von Eisenach an andere deutsche Stadte wie Erfurt, Dres-
den und Frankfurt am Main. Zusétzlich wird die Stadt von mehreren Bundes-
stral3en (B) durchzogen, darunter die B 7 und die B 19. Die B 7 fiihrt von Eisen-
ach nach Osten tber Gotha und Erfurt bis nach Jena, wahrend die B 19 in Rich-
tung Suden Uber Bad Salzungen und Meiningen bis nach Bad Neustadt an der
Saale verlauft. Diese Bundesstral3en haben eine wichtige Rolle fir den regiona-
len und Uberregionalen Verkehr.

Eisenach hat einen eigenen Fernbahnhof und ist damit an das Eisenbahnnetz
angeschlossen. Die Hauptstrecke verbindet Eisenach mit Erfurt, von wo aus
Anschluss an das Uberregionale Schienennetz besteht. Eisenach ist auch an
das Regionalbahnnetz angebunden, das verschiedene Stadte und Gemeinden
in der Umgebung bedient. Zudem ist die Stadt Teil der sogenannten "Thiringer
Bahn", die eine wichtige Nord-Sud-Verbindung in Thiringen darstellt.

7 Stand: 2023.

8  Daten Verfuigbar unter: https://www.eisenach.de/leben/kurzportrait/, Letzter Zugriff
am 01.03.2024



https://www.eisenach.de/leben/kurzportrait/

3.2 Auswertung der Larmkartierung

In Runde 4 sind StrafRen mit Gber 8.200 Kfz/Tag bzw. 3 Millionen Kfz/Jahr und
Strecken des Bundes mit tiber 30.000 Zugen/Jahr larmkartierungspflichtig.

In Runde 4 kartierte das Eisenbahn-Bundesamt alle Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes.

3.2.1 Eisenbahnverkehr

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen die Isophonen des kartierten Eisenbahn-
netzes in Eisenach. Durch Eisenach fuhren die Strecken 6340 in Richtung
Erfurt — Kassel und 6311 in Richtung Erfurt — Bad Salzungen.

Tabelle 1 zeigt die Anzahl der Menschen, die in Eisenach von Schienenver-
kehrslarm belastet sind. Am Gesamttag sind rund 2,3 % und in der Nacht 6,6 %
der Gesamtbevélkerung Eisenachs gesundheitsrelevanten Larmpegeln ausge-
setzt. ®

In Eisenach sind eine Flache von 1,65 kmz, rund 480 Wohnungen gesundheits-
relevanten Larmpegeln von 65 dB(A) und mehr am Gesamttag ausgesetzt (Ta-
belle 2).

Angaben zur geschéatzten Anzahl von Fallen starker Belastigung und starker
Schlafstérung zeigt Tabelle 3. Danach sind tagsiiber 668 und nachts 350 Félle
starken Belastungen vorhanden.

Ein Vergleich mit den Betroffenheiten aus den vorrangegangenen Runden ist
aufgrund des geadnderten Berechnungsverfahrens nicht sinnvoll.

9 Gesamtbevélkerung rund 42.610 Einwohnende: https://www.eisenach.de/le-
ben/kurzportrait/, Letzter Zugriff am 01.03.2024
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Abbildung 1: Strategische Larmkarte Runde 4 fiir den Schienenverkehr von

Eisenbahnen des Bundes Gesamttag

Eisenach
Larmaktionsplan
der Runde IV

Lérmkarte Schienen LDEN
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 04.03.2024.

Abbildung 2: Strategische Larmkarte Runde 4 fiir den Schienenverkehr von

Eisenbahnen des Bundes Nacht

Eisenach
Larmaktionsplan
der Runde IV
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Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 04.03.2024.




Tabelle 1: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(Eisenbahnen)?°
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) Schienen-  samtbevol- | 4B(A) Schienen-  samtbevdl-
larm kerung larm kerung
ab 55 bis 59 1.410 3,3% ab 45 bis 49 2.530 6,0 %
ab 60 bis 64 960 2,3% ab 50 bis 54 1.120 2,6 %
ab 65 bis 69 940 22% ab 55 bis 59 1.060 25%
ab 70 bis 74 40 <0,1% ab 60 bis 64 600 1,4 %
ab 75 <10 <0,1% ab 65 bis 69 10 <0,1%
ab 70 0 0%
Summe < 3.360 7,9 % Summe <6.240 <125%

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 10.02.2024.

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser!
Anzahl an Gebauden fiir ...

Loen Flache
dB(A) km?2 Wohnen  Schulen Krankenhauser

ab 55 7,46 1.590 3 0

ab 65 1,54 470 0 0

ab 75 0,11 <10 0 0

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 10.02.2024.
Tabelle 3: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch
Schienenverkehrslarm in Eisenach

Falle starker Falle starker

Anzahl Betroffener Beléstigung  Schlafstérung
Lpen L night
Eisenbahnnetz 668 350

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 10.02.2024.

10 Gesamtbevolkerung rund 42.610 Einwohnende: https://www.eisenach.de/le-
ben/kurzportrait/, Letzter Zugriff am 01.03.2024

11 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelge-
b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Geb&uden
sind somit drei Schulgeb&ude in die Auswertung genommen worden.
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3.2.2 StraRenverkehr

Abbildung 3 und Abbildung 4 zeigen die aktuellen Larmkarten fir den 24-
Stunden-Zeitraum (DEN 24-Stundenwert) und die Nacht (Night 22 bis 06 Uhr).
Die farbigen Isophonenflachen stellen die Larmpegel entlang des Untersu-
chungsstral3ennetzes in 4 m Hohe dar. In Eisenach wurden folgende Strafl3en
larmkartiert:

Bundesautobahn 4,

Bundesstraf3e 19 zwischen nérdlicher Stadtgrenze und Hohe Am Schleier-
born,

B 19 zwischen Hohe Am Schéafershom und Hohe Landesstralle (L) 1021,
B 19 zwischen L 1021 und Altstadtstrafie,

B 19 zwischen Clemensstraf3e und Hohe Prinzenteich,

Bahnhofstral3e Langensalzaer Stral3e,

B 84 zwischen B 19 und Rennbahn,

B 88 zwischen Trenkelhofer Stral3e und Stadtgrenze,

LandesstraRe 1016 zwischen B 19 und Am Alten See,

L 1016 zwischen Mihlhduser Chaussee und Stadtgrenze.

Neben den voran genannten Bereichen gibt es weitere Bereiche, die entspre-
chend dem Verkehrsmodell Verkehrsmengen Uber 8.200 Kfz/24h aufweisen
und damit kartierungspflichtig waren. Diese wurden jedoch nicht mitkartiert.
Dies betrifft die folgenden Abschnitte:

Teile B 19 (Luckenhaft im StraRenverlauf),
Teile L 1016 (Luckenhaft im Stra3enverlauf),
B 84 Ortsdurchfahrt Stockhausen,
Muhlh&user Straf3e,

Hospitalstral3e,

Rennbahn,

Clemensstralle,

Georgenstrale,

Ernst-Thalmann-Stralle,



® Altstadtstrafe/Weimarische, Gothaer Stral3e,

® Karlsplatz,
® L1021 und
® K2a.

Abbildung 3: Strategische Larmkarte Runde 4 fir das kartierte Stral3ennetz

Gesamttag

Eisenach
Larmaktionsplan
der Runde IV
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Quelle: Thiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und Naturschutz.
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Abbildung 4: Strategische Larmkarte Runde 4 fur das kartierte StralRennetz Nacht
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Quelle: Thuringer Landesamt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz.

In Tabelle 4 ist die geschéatzte Anzahl der von StraRenverkehrslarm betroffenen
Einwohnenden fir das kartierte StraBennetz aufgefiihrt. Demnach sind von po-
tenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln von Loen 2 65 dB(A) am Ge-
samttag rund 1.400 und von Lnight 2 55 dB(A) in der Nacht rund 1.630 Bewoh-
nende betroffen. Das entspricht rund 3,3 % bzw. 3,8 % der Gesamtbevdlkerung
von Eisenach. Wegen der fehlerhaften Kartierung (fehlende Abschnitte) dirften
die Betroffenheiten hoher sein.

Ein Vergleich der damaligen und der heutigen Larmbetroffenheiten ist aufgrund
des geanderten Berechnungsverfahrens (BUB) sowie Verschiebung der Klas-
sengrenzen nicht sinnvoll.

Tabelle 5 geben fiir die Stadt Eisenach einen Uberblick iiber die larmbelasteten
Flachen sowie die geschéatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern entlang des kartierten Netzes. Von potenziell gesundheitsgeféahrden-
den Larmpegeln im GesamtstralRennetz sind 669 Wohnungen und eine Flache
von 7,8 kmz betroffen.

Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten??,
starker Belastigung und starker Schlafstérung sind in der Tabelle 6 dargestellt.

12 Krankheiten, die durch das Versagen des Herzens aus verschiedenen Griinden ver-
ursacht werden.
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Tabelle 4: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm (StraBenverkehrslarm) in Stadt Eisenach
ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR BUB)!3 B .
Larmaktionsplan
Belastete Adnetrelclssn Belastete Anteil an Runde 4
L © | Lni -
DEN Menschen samtbe. Night Menschen der Ge 26.07.2024
dB(A) Stral3en- volke- dB(A) Stral3en- samtbe-
larm larm vélkerung
rung
ab 50 bis 54 1.440 34 %
ab 55 bis 59 2.311 54 % ab 55 bis 59 841 2,0%
ab 60 bis 64 995 23% ab 60 bis 64 792 1,9%
ab 65 bis 69 873 21% ab 65 bis 69 1 <0,1%
ab 70 bis 74 533 1,3% ab 70 0
ab 75 0
Summe!* 4.712 11,1% | Summe 3.074 7,2 %

Quelle: Thuringer Landesamt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz.

Tabelle 5: Von Umgebungslarm belastete Flache sowie geschatzte Zahl der
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude
Anzahl an Gebauden fiir ...

Loen Flache

dB(A) km2 Wohnungen Schulen®® Krankenh&auser'?
ab 55 26,6 2.241 0 0
ab 65 6,5 669 0 0
ab 75 1,3 0 0 0

Quelle: Thiringer Landesamt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz.

Tabelle 6: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker

Beléstigung sowie starker Schlafstérung in Eisenach

Falle starker
Schlafstérung

Falle starker
Belastigung

Falle ischamischer

Anzahl Betroffener Herzkrankheiten

HauptverkehrsstralRennetz 2 834 202

Quelle: Thiringer Landesamt fur Umwelt, Bergbau und Naturschutz.

13 Gesamtbevolkerung rund 42.610 Einwohnende: https://www.eisenach.de/le-
ben/kurzportrait/, Letzter Zugriff am 01.03.2024

14 Abweichungen sind rundungsbedingt.

15 Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelge-
baude ausgewiesen. 13


https://www.eisenach.de/leben/kurzportrait/
https://www.eisenach.de/leben/kurzportrait/
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3.2.3 Verortung der Larmbrennpunkte

Fur die Larmaktionsplanung sind Abschnitte von Bedeutung, an denen die
Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngeb&ude die Auslésewerte
Uberschreiten. In Eisenach sind dies Loen 65 dB(A) und / oder Lnight 55 dB(A)
(Kapitel 2.2, S. 4).

Im Ergebnis der Auswertung der strategischen Larmkarten betrifft dies in der
Stadt Eisenach die in Tabelle 7 bzw. in Abbildung 5 dargestellten Bereiche. An-
zumerken ist, dass an den Larmbrennpunkten Betroffenheiten zum Teil nur an
bewohnten Einzelgebaduden vorhanden sind. Die Larmbrennpunkte 9, 10,11
und14 waren auch in der Runde 3 Larmbrennpunkte.

In der Runde 3 erfolgte auch an nicht kartierten Stra3en eine Ma3hahmenpla-
nung. Diese Stralien sind ebenfalls in der aktuellen Runde nicht larmkartiert ob-
wohl sie kartierungspflichtig wéaren. Nach der Riicksprache mit der Stadtverwal-
tung hat sich die Larmsituation an diesen Abschnitten nicht relevant verandert
hat. Daher ist davon auszugehen, dass auch in Runde 4 Larmbetroffenheiten
bestehen. Sie werden daher als Larmbrennpunkte aufgenommen:

Alexander Stral3e

Sophienstralie

Karlsplatz

GeorgenstralRe

Hospitalstral3e

Clemdastral3e / Theaterplatz
Ernst-Thalmann-Stral3e

Muhlh&user Stral3e

Rennbahn

AltstadtstraRe/Weimarische Stra3e/Gothaer Stralie

B 84 Ortsdurchfahrt Stockhausen.

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch die Miihlhduser Chaussee und die
Stregdaer Allee als laute Bereiche benannt.
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Tabelle 7: Larmbrennpunkte in Eisenach in Runde 4 Stadt Eisenach
Uberschreitung Larmaktionsplan
Auslosewert Runde 4
— — Anmerkun
s NS 9 26.07.2024
% 0 £
.. ao = O
Larmver- O Sw
Nr. Abschnitte ursacher © w0
1 BAB 4 (Héhe Stregda) Am Tuden- StralRe nein ja Rund 500 m
bach / Am Wartburgblick von Autobahn
entfernt
2 BAB 4 Hohe Eisenacher Stralie StralRe nein ja 400 bis 600 m
von Autobahn
entfernt
3 L 1016 zwischen Hohe Pfalzgas- Strale ja ja
sen und Am Kernberg
(Neukirchen)
4 B 19 H6he Anschlussstelle B 84 Strale ja ja Einzelgebaude
5 B 19 Hohe Bismarckhitte Stralle ja ja Einzelgeb&aude
6 B 19 (Langensalzaer Stral3e) zwi- Stralle ja ja
schen An der Nessemihle und
Bahnstrecke
7 BahnhofstralRe zwischen Karlsplatz Stralle ja ja
und Gabelsbergerstralle
8 Wartburgallee zwischen Philipp- StralRe ja ja
Kuhner-Stral3e (Am Prinzenteich)
und Hohe Am Frauentor
9 Mariental Hohe Hausnummer 4 Strale ja ja Einzelgebaude
10 Kasseler Stral3e zwischen Kasse- StralRe ja ja Einzelgebaude
ler Stral’e (Hohe McDonald) und
Ernst-Thalmannstralle
11 Kasseler Stral3e zwischen Hohe StralRe ja ja
Hausnummer 117 und Bahnstre-
cke

15
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Abbildung 5: Larmbrennpunkte verursacht durch den Stralenverkehr
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3.3 Auswertung vorhandener Planungen und Ansatze

Um Synergien zu nutzen und den ganzheitlichen Planungsansatz der Stadt Ei-
senach zu berticksichtigen, wertet die Larmaktionsplanung auch vorhandene
Planungen aus, die im zeitlichen Rahmen des Larmaktionsplans liegen. Nach
Abstimmung mit der Stadtverwaltung sind in Eisenach den Verkehrsentwick-
lungsplan 2035, das Radverkehrskonzept und das Parkraumkonzept relevant.

3.3.1 Verkehrsentwicklungsplan 2035

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ist fur die Stadt das Leitbild fir die zukinf-
tige verkehrliche Entwicklung. Mit dem Beschluss wurden zehn Ziele festge-
setzt, die auch den Larmaktionsplan betreffen. Dies sind unter anderem die For-
derung des emissionsarmen Verkehrs, die Starkung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs und die Umweltvertraglichkeit des Verkehrs.

Daruber hinaus wird die Verkehrsentwicklungsplanung durch Monitoring, Evalu-
ation und Partizipation verstéarkt. Fir den Kfz-Verkehr wurde ein kiinftiges Netz
von Hauptverkehrs- und wichtigen Sammelstra3en entwickelt, wobei der Fokus
auf der Bundelung groRRer Verkehrsstréme auf leistungsfahigen Achsen lag.
Das Kernnetz umfasst hauptsachlich Bundes- und LandesstralRen, wobei die

16 verkehrsentwicklungsplan 2035 Wartburgstadt Eisenach, Handlungs- und Realisie-
rungskonzept, bearbeitet von IVAS Ingenieurbiro fir Verkehrsanlagen und -sys-
16 teme, Stand Juni 2021



Bedeutung der B 19 von der Umsetzung der Ortsumgehung Eisenach abhangt,
weil die dstliche Umfahrung von Stockhausen zu einer deutlichen Entlastung
des Verkehrs in der Ortslage Stockhausen und entlang der B 19 (B 84) fiihrt.
Dies fiihrt zu einer Larmminderung fur die Bevélkerung. Die weiteren wichtigen
Ortsumgehungen sind Wilhelmsthal — Eisenach, Etterwinden und Wutha-Farn-
rodal’.

Fur den Radverkehr wurde ein Netz aus Haupt-, Neben- und sonstigen (auch
touristischen) Radwegen entwickelt. Die Klassifizierung der Routen richtet sich
nach ihrer Prioritat fir eine durchgéangige Befahrbarkeit. Die Hauptradrouten
verbinden Stadt- und Ortsteile sowie Randgebiete der Stadt oder regionale
Ziele mit dem Zentrum (Radialen). Nebenrouten verknipfen die Hauptradrouten
und erschlieBen das Stadtgebiet detaillierter. Wo mdglich, werden Hauptradrou-
ten abseits von HauptverkehrsstraRen gefiuihrt, sofern die Route durchgangig
gut befahrbar ist. Haupt-Radrouten (Kategorie 1), die an Larmbrennpunkten lie-
gen, sind B 19 Langensalzaer Strafl3e im Bereich LBP 6, Bahnhofstralle im Be-
reich LBP 7, Wartburgallee im Bereich LBP 8 und Kasseler StralRe im Bereich
LBP 10. Entlang der L 1016 auf der Ostlichen Seite der Fahrbahn verlauft eine
Nebenradroute.

Fir den OPNV wurde ein Vorrangnetz erarbeitet, um einen reibungslosen Ver-
kehrsfluss fiir OPNV-Fahrzeuge zu gewahrleisten. GemalR dem verkehrlichen
Leitbild erhalt der OPNV-Vorrang ggii. dem Kfz-Verkehr. Larmbrennpunkte am
Vorrangnetz sind u. a. der LBP 11, B 19 Langensalzaer Stral3e im Bereich
LBP 6, Bahnhofstral3e im Bereich LBP 7 und Wartburgallee im Bereich LBP 8.

Fir den FuRverkehr identifiziert der VEP wichtige Ful3verkehrsachsen, die per-
spektivisch ausgebaut oder geschaffen werden sollen. Beispielweise sollen in
der Kasseler Straf3e im Bereich LBP 11 und B 19 Langensalzaer Straf3e im Be-
reich LBP 6 und Bahnhofstral3e im Bereich LBP 7 und Wartburgallee im Bereich
LBP 8 die FuRverkehrsverbindungen verbessert werden.

3.3.2 Radverkehrskonzept:®

Das Radverkehrskonzept beinhaltet eine umfassende Liste von Aufgaben ins-
besondere InfrastrukturmafRnahmen bis 2030. Dabei greift es auf den Entwurf
des Netzkonzepts sowie das verkehrliche Leitbild des gultigen VEP 2035 der
Stadt Eisenach zurick.

17 Im BVWP als MaRnahme B19-G40-TH

18 Stadt Eisenach, Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes 2030 Ergebnisbericht,
bearbeitet von Planungsgemeinschaft Verkehr PGV Dargel Hildebrandt GbR, Stand
November 2023
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Im Rahmen dieses Konzepts wurde eine umfassende Infrastrukturanalyse
durchgefuhrt, die unter anderem die Art, Breite, Beldge und Defizite der beste-
henden Radverkehrsanlagen untersuchte. Zusatzlich wurden Knotenpunkte be-
wertet und eine Unfallanalyse basierend auf polizeilich erfassten Unfallen mit
Radverkehrsbeteiligung durchgefiihrt.

Das Leitbild des VEP zielt u. a. darauf ab, den Radverkehr zu férdern. Es um-
fasst sieben Punkte, darunter die Forderung von Rad- und FuBverkehr als zent-
ralen Bestandteil der Stadtentwicklung, den Ausbau eines bedarfsgerechten
Radverkehrsnetzes, die Etablierung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel fir
alle, die konsequente Verfolgung der Vision Zero zur Vermeidung von Verlet-
zungen im Radverkehr, die Positionierung Eisenachs als Fahrradkommune, die
Forderung von Lasten- und Wirtschaftsverkehr mit dem Rad sowie die Entwick-
lung Eisenachs zur Fahrradpendelregion. Die Umsetzung des Leitbildes zur
Forderung des Radverkehrs erfolgt im Rahmen des VEP 2035 Eisenach, das
einen geeigneten Rahmen fir die Radverkehrsbelange bietet.

Das Radverkehrskonzept berticksichtigt u. a. Qualitatsstandards fur Radver-
kehrsanlagen sowie Lésungen zur Férderung des Radverkehrs, einschlief3lich
EinbahnstraRen und FahrradstralRen.

Die Strecken B 19 Langensalzaer Straf3e zwischen Anschlussstelle und Cle-
mensstralRe (betreffend LBP 9), Wartburgallee und Mariental (betreffend LBP 8
und 9) und Kasseler Stral3e (betreffend LBP 9 und 10) sind als Stral3enbeglei-
tender Geh- und Radweg geplant. Auf der BahnhofstraRe werden jedoch die
Radfahrer (im Bereich LBP 7 nach der Planung im Mischverkehr gefiihrt.

Ein weiteres wichtiges Thema im Konzept ist das Fahrradparken. Unter ande-
rem sollen Kapazitaten am ZOB geprift oder gesicherte Abstellanlagen an
hochfrequentieren Haltestellen gepruft werden, insbesondere am Hauptbahn-
hof. Dort lauft bereits ein Forderantrag flr ein Rad-Haus mit rund 100 Stellplat-
zen.

Erganzend wurden neben der infrastrukturellen Planung auch das Fahrrad-Mar-
keting, die Forderung einer Fahrrad-Kultur und die Schaffung eines gesell-
schaftlichen Konsenses als wesentliche Rolle bei der Umsetzung und Forde-
rung des Radverkehrs benannt.

3.3.3 Fortschreibung des Parkraumkonzeptes?®®

Das Untersuchungsgebiet des Parkraumkonzeptes umfasst die Planungsbe-
zirke Stadtzentrum (vollstandig), OppenheimstralRe (teilweise im Nordwesten)

19 Fortschreibung Parkraumkonzept Eisenach, Analyse — Defizite — Ziele/ Hand-
lungsoptionen, bearbeitet von IVAS Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen und -sys-
teme, Stand November 2022



und Stiegk (teilweise im Westen). Die Abbildung 6 zeigt das Untersuchungsge-
biet im Parkraumkonzept.

Die Strategien fir das Parken in Eisenach umfassen mehrere Aspekte. Es wird
angestrebt den Umweltverbund zu stéarken, indem Kundenparkplatze vermehrt
am Stadtrand eingerichtet werden. Gleichzeitig soll die Altstadt von parkenden
Fahrzeugen entlastet werden, insbesondere durch das neue Parkhaus "Tor zur
Stadt". Ein gestaffeltes Tarifsystem sowie die Weiterentwicklung des Parkleit-
systems sind geplant, um die Parkraumnutzung effizienter zu gestalten und die
leistungsfahigen Parkierungsanlagen besser zu erreichen. Zudem sollen Be-
wohnerparkzonen dort eingerichtet werden, wo private Stellflachen fehlen oder
besondere stadtebauliche Sensibilitdten bestehen.

Abbildung 6:  Abgrenzung des Untersuchungsgebietes und Zuordnung zu den
Planungsbezirken

_______ 1 P
OppenheimstraBe .
[
-~
TeEm—
-~ -
Stiegk
Untersuchungsgebiet in
== ==«  Fortschreibung Parkraumkonzept
Eisenach
e — Untersuchungsgebiet aus
Verkehrsentwicklungsplan 2035
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, ODbL LLL]  Planungsbezirke

Quelle: Fortschreibung Parkraumkonzept Eisenach, Stand November 2022

3.3.4 Larmaktionsplan der Runde 4 des
Eisenbahn-Bundesamtes

Durch Eisenach fuhren die Strecken 6311 und 6340. An der Strecke 6340 ha-
ben auf dem Abschnitt 162,1 bis 168,7 km 239 Personen passiver Schallschutz-
mafnahmen erhalten. Diese Bereiche reihen sich jedoch wieder erneut in die
Prioritatenliste ein und sind ggf. auf den aktuellen Auslésewert 54 dB(A) gemali
aktueller Forderrichtlinie nachzusanieren. Weitere MaRnahmen zur L&rmminde-
rung sind in Eisenach derzeit nicht geplant. In Eisenach beteiligte sich am
Larmaktionsplan fir den Eisenbahnverkehr eine Person.
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3.3.5 Weitere Ansatze mit Bezug zur Larmaktionsplanung

Die Stadt Eisenach ist Teil der Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemes-
sene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fur stadtvertrégliche-
ren Verkehr". Die Initiative bekennt sich zur Mobilitadtswende und fordert den
Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen, wo sie es fir
notwendig halten.

Der Deutsche Stadtetag halt die Vorschlage fur eine gute Grundlage, die in Mo-
dellversuchen erprobt werden sollte. Der kommunale Spitzenverband pladiert
dafur, Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit au3erhalb von Hauptstral3en auszu-
probieren. Die Anordnung von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit an Haupt-
verkehrsstraBen tragt zur Reduzierung der Larmbetroffenheiten bei.

Dariliber hinaus priift die Stadt die EinflUhrung von Tempo 20 in der Innenstadt
und moéchte Tempo 30 in der BMW-Wohnsiedlung (Muhlhduser Str., Thalmann
Str., Zeppelin Str., Neber/Lippold Str.) prifen und umsetzen.

3.3.6 Fazit

Die betrachteten Planungen und Konzepte unterstiitzen die Ziele der Larmakti-
onsplanung fir den StralRenverkehr und kénnen zu einer Larmminderung bei-
tragen. Konkret betrifft dies unter anderem die Férderung des Umweltverbun-
des, die Verlagerung des Parkens und den Ausbau der Infrastruktur. Sie unter-
stlitzen die verschiedenen Malihahmenansatze der Larmaktionsplanung, insbe-
sondere:

Vermeidung von Larmemissionen:
Durch die Verlagerung von Wegen auf den Umweltverbund kénnen
Larmemissionen reduziert werden.

Bindelung / Verlagerung:
Nicht vermeidbarer Verkehr wird gebuindelt oder in weniger sensible Berei-
che (z. B. durch Verlagerung des Parkraumes).

3.4 Evaluierung der Larmaktionsplanung der Runde 3

Die Stadt setzt die vorhandenen Ressourcen mit Schwerpunkt auf die Funktio-
nalitat des StraBennetzes ein. Prioritat haben aktuell Instandhaltungsmaf3nah-
men wie beispielsweise von Briicken, die flr eine funktionales Stral3ennetz eine
besondere Bedeutung haben. In diesem Zusammenhang konnten aufgrund feh-
lender zeitlicher, personeller und finanzieller Ressourcen nur einzelne Mal3nah-
men umgesetzt werden. Dartiber hinaus sind die MaBnahmen zum Teil an Stra-
Ren verortet, die nicht in der Zustandigkeit der Stadt Eisenach liegen.



Umgesetzt wurde in einem ersten Teilabschnitt die Umgestaltung der Marienst-
ralRe zwischen Frauenplan und Barfu3er Stra3e. Der weitere Bauabschnitt zwi-
schen BarfiiBer StraRe und Wartburgallee ist in Vorbereitung. Der Ausbau der
Alexander Straf3e zwischen Wydenbrugkstrale und Marktgasse ist bis 2025 ge-
plant.

In der Hospitalstral3e und der Katharienstrae wurde Tempo 30 umgesetzt. Zu-
dem plant die Stadt. Die Stadt priift derzeit Tempo 20 in der Innenstadt und
mochte Tempo 30 in der BMW-Siedlung (Muhlhauser Str., Thalmann Str., Zep-

pelin Str., Neber/Lippold Str.) umsetzen.

Im Jahr 2022 wurden drei Dialogdisplays angeschafft. Aktuell ist einer der Dis-
plays in der Hospitalstral3e aufgestellt, in der Tempo 30 umgesetzt wurde. Ta-
belle 8 gibt einen Uberblick iiber noch zu priifende bzw. anstehende die MaR-
nahmen aus Runde 3.

Tabelle 8: MaRnahmen aus der Runde 3
Nr. MaRRnahme Beschreibung
1 Einarbeitung in die Beachtung des entwickelten LAP in der Fortschrei-

Fortschreibung des
VEP

bung des VEP

Forderung des Um-
weltverbundes

Ermdglichung des langfristigen und andauernden
Umstiegs auf Modi des Umweltverbundes (Ful3, Rad,
OV), MaRnahmen sind Teil des VEP

Verlagerung von Ver-
kehrsmengen auf ver-
tragliche Verbindungen

Verkehrsorganisatorische MaBnahmen in der Innen-
stadt, z.B. Sperrung Einfahrt Nikolaitor oder zeitlich
beschréankte Durchfahrtsverbot

Verkehrsorganisatorische MafRnahmen zur Starkung
des HauptstraRennetzes (z.B. Griine Welle) auf fol-
genden StralRen:

B 19 Bahnhofstral’e (Bahnhof - Wartburgallee),

B 19 Wartburgallee (Prinzenteich — BahnhofstraRe)
B 84 OD Stockhausen

B 84 Kasseler StrafBe (An der Karlskuppe — Kathari-
nenstrafie)

Muhlh&user Stral3e (An der Tongrube — Rennbahn)
Rennbahn/Clemensstral3e (Kasseler StralRe — Alt-
stadtstralie)

Umsetzung der BVWP MalRnahme B19-G40-TH
(B 19 A 4 — Witzelroda), Verlegung der B 19 als OU
Eisenach und OU Stockhausen

Prufung der Erweite-
rung von Tempo-30-
Zonen

Vermeidung der Teilung von Tempo-30-Zonen,
Prufen der Ausweitung der Geschwindigkeitsbegren-
zung im Zentrum

Prifung der Méglich-
keiten fur abschnitt-
weise Geschwindig-
keitsbeschrankungen
auf Hauptverkehrsstra-
Ren

Prufung auf folgenden Abschnitten:

B 19 Bahnhofstral3e (Gabelsberger Stral3e — Wartbur-
gallee)

B 19 Wartburgallee (BahnhofstraRe — Prinzenteich)

B 19 Langensalzaer StralRe (Trenkelhofer Stral3e —
Altstadtstral3e)

B 84 Kasseler StraRe (Am Ramsberg — Frankfurter
StralRe)

B 84 OD Stockhausen

AltstadtstraRe/Weimarische Stral3e/Gothaer StraRe
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(Clemensstralie — Schitzenstrafe)

Hospitalstral3e (nordlich des bestehenden Tempo 30-
Abschnitts

Mihlhauser Straf3e (Krankenhaus)

GeorgenstralRe (westlich der Tempo-30-Zone)
Clemdastral3e (nordlich der Tempo 30-Zone, hier
auch Einbeziehung in Tempo 30-Zone denkbar)
Ernst-Thalmann-Strafl3e (Verlangerung des bestehen-
den Tempo 30-Abschnitts, teilweise umgesetzt Stand
LAP 2018)

6

Systematischer Einsatz
von Dialogdisplays

Anschaffung und fester oder rotierender Einsatz von
Dialogdisplays an Larmschwerpunkten (auch an Un-
fallhdufungsstellen einsetzbar) und systematische
Auswertung der Messungen, z. B:

Georgenstralie

Hospitalstrale

Clemdastralle

Ernst-Thalmann-Stral3e (Austausch bestehende Ge-
schwindigkeitsanzeige durch Dialogdisplay oder orts-
feste Geschwindigkeitsiiberwachung)

Durchsetzung von
Parkverboten flr Lkw

Prifen geeigneter MaBnahmen um das Abstellen von
Lkw auf Parkplatzen, wo dies zu Larmbelastung der
Anwohner fuhrt, zu verhindern (z.B. verstarkte Kon-
trollen oder bauliche MaRnahmen)

Sanierung von Fahr-
bahndecken

Alexanderstrale

Altstadtstralle

Clemdastralle

Georgenstrafie (Prifen larmarmerer Belag z.B. ge-
schnittenes Pflaster)

HospitalstraRe

Karlsplatz (Prifen larmérmerer Belag z.B. geschnitte-
nes Pflaster)

Muhlhduser Chaussee (Stregda), (Ersatz Pflaster
durch Asphalt)

Pflasterstrafl3en der Innenstadt in schlechtem Zustand
(z.B. Frauenberg, Marienstral3e, sudl Wydenbrug-
stral3e, LoberstralRe)

Zusatzlich sind in Deckenerneuerungen fir die B 84
OD Stockhausen (2018), Bahnhofstral3e (nach Fertig-
stellung , Tor zur Stadt*) und Mihlhauser Stralle
(2019) geplant.

Prufen der Moglichkei-
ten fur den Einbau von
larmoptimiertem As-
phalt an LArmschwer-
punkten

Prufung des teilweisen Einsatzes von Larm mindern-
dem Asphalt auf der Miihlh&user Stral3e oder an an-
deren Larmschwerpunkten sowie gesonderte Uber-
wachung und Dokumentation. Prufung auch mdéglich
auf Wartburgallee, Bahnhofstrale, Rennbahn, Lan-
gensalzaer Stral3e und Kasseler Stral3e

Einbau eines innerorts wirksamen und zugelassenen
larmarmen Fahrbahnbelages bei Sanierungsarbeiten
und/oder im Zuge von Umgestaltungen

10

Systematischer Einbau
larmarmer Schachtde-
ckel

Verankerung der Verpflichtung zum Einbau larmar-
mer Schachtbedeckungen

11

Prufung der Umgestal-
tung von Larmschwer-
punkten an Straf3enab-
schnitten im Grundnetz

Fur Larmschwerpunkte an folgenden Straf3en soll
eine bauliche Umgestaltung im Sinne einer Férderung
des umweltverbundes gepriift werden:

B 19 Langensalzaer Stral3e

B 19 Wartburgallee

B 84 Kasseler Strafl3e




AlexanderstralRe

AltstadtstraBe/Weimarische Stral3e/Gothauer Stral3e
Mduhlhauser Stral3e

Rennbahn

Sophienstralle

z.B. durch Radverkehrsanlage, wechselseitige Anord-
nung von Parkstanden, Verengungen, Aufpflasterun-
gen, FuRgangerquerungshilfen, Mittelinseln

Prufung gestalterischer MaRnahmen zur Dampfung
von Geschwindigkeiten im Nebennetz (z.B. Karl-
Marx-Stral3e)

12 Aufnahme in das Larm- Ausnutzung von Fordermdoglichkeiten durch den Frei-
sanierungsprogramm staat Thuringen zum Einbau passiven Larmschutzes
des Freistaates Thurin-  bei betroffenen Bewohnern
gen

13  Weiterfiihrung des Im LAP 2009 wurde fir einzelne Stral3en (Rennbahn,
stadtischen Program- Muhlhauser Straf3e) in kommunaler Baulast auf passi-
mes fiir passiven ven Schallschutzen orientiert.

Larmschutz Eine weiter Umsetzung sollte gepruft und das Pro-
gramm auf weitere La&rmschwerpunkte ausgeweitet
werden.

14  Berichterstattung zur Regelmafige Berichterstattung tber Fortschritte und
Umsetzung der Larm- ggf. Probleme bei der Umsetzung der MaRnahmen
aktionsplanung der Larmaktionsplanung

15 Systematisierung der Erfassung von aktuellen Verkehrsmengen,

Erhebung verkehrlicher  Festlegung eines Netzes von Zahlstellen und perio-

Grundlagedaten disch Z&ahlung

16  Qualifizierung der Bereitstellung von Daten die eine umfassende Larm-
Larmkartierung kartierung in Eisenach erméglichen

17  Einflussnahme auf Geringerer Einfluss der Kommune aufgrund Zustén-
Larmschutzmalnah- digkeit des EBA, dadurch Prioritéat auf nachdriickliche
men des Eisenbahn- Hinweise an EBA beziiglich zu beachtender Schwer-
bundesamtes punkte und Aufnahme in das Larmsanierungspro-

gramm

18 Festlegung und Schutz  Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete gemaf
ruhiger Gebiete 847d Abs. 2 BImSchG und Verankerung im Flachen-

nutzungsplan sowie sonstigen relevanten Planwerken
3.5 Situation an den Larmbrennpunkten des Kfz-Verkehrs

Die Situation an den Larmbrennpunkten der Runde 4 wird auf Grundlage der
Larmkartierung der Runde 4 und aktueller Daten dargestellt. Fur Bereiche, die
nicht mitkartiert wurden, kann die Situation auf Grundlage der Runde 4 nicht
dargestellt werden.

Relevant fir die Larmbetroffenheiten sind unter anderem die Beschaffenheit der

Fahrbahnoberflache, der Zustand der Fahrbahn, die Aufteilung der Fahrbahn,
die Verkehrsorganisation, Verkehrsmengen, zulassige Héchstgeschwindigkeit,
Lkw-Anteil und die Struktur der Bebauung.
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3.5.1 StraRBenklassifizierung und Verkehrsorganisation

Alle Stral3en, die in der aktuellen Larmkarte erfasst sind, unterliegen der Zu-
sténdigkeit des Bundes, mit Ausnahme der L 1016, fur die das Land Thuringen
zustandig ist.

Abbildung 7: StraRenbaulasttrager
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3.5.2 Fahrbahnoberflachen und Ausbauzustand

Die Fahrbahnoberflachen an den Larmbrennpunkten sind asphaltiert und in ei-
nem guten Zustand.

Auf BAB 4 (LBP 1 und 2) gibt es je Fahrtrichtung drei Fahrstreifen. Auf der B 19
stehen zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung zur Verfugung (LBP 4 und 5). Alle an-
deren Stral’en haben einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung. Diese betrifft Langen-
salzaer Stral3e, BahnhofstralRe, Wartburgallee, Mariental und Kasseler Stral3e.

3.5.3 Verkehrsmengen

Die Abbildung 8 zeigt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke. Die héchs-
ten Verkehrsmengen sind nach der Larmkartierung an den Bundesautobahnen
vorhanden. Im weiteren Verlauf verkehren rund 38.200 Fahrzeuge pro Tag
nordlich der Stadt im Bereich von LBP 1 und 2.

Auf der Strecke L 1016 betragt die Verkehrsstérke etwa 8.350 Fahrzeuge pro
Tag im Bereich von LBP 3. Auf der B 19, H6he Anschlussstelle B 84, bewegt



sich die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke zwischen 8.800 und
11.130 Fahrzeugen pro Tag im Bereich von LBP 4.

Weiter sudlich auf der B 19, in Hohe Bismarckhitte (LBP 5), verkehren jeweils
etwa 8.400 bis 11.520 Fahrzeuge pro Tag. Richtung Innenstadt fahren auf der
B 19 etwa 8.880 Fahrzeuge pro Tag im Bereich der Bahnstrecke (LBP 6).

Auf der Bahnhofstrafl3e zwischen Karlsplatz und Gabelsbergerstrale im Bereich
LBP 7 fahren etwa 10.775 Fahrzeuge pro Tag, und diese Verkehrsmenge bleibt
in stdlicher Richtung ebenfalls unverandert auf Wartburgallee und Mariental im
Bereich von LBP 8 und 9. Nordlich der Kasseler StralRe im Bereich LBP 10 ver-
kehren etwa 8.785 Fahrzeuge pro Tag und dann erhéht sich die Verkehrs-
menge weiter Richtung Bahnstrecke auf etwa 13.000 Fahrzeuge pro Tag im Be-
reich LBP 11.

Auf der BAB 4 der Schwerverkehrsanteil laut Kartierung bei Gber 20 %. Auf der
L 1016 liegt er bei ca. 7 % im Gesamttag (LBP 3). Auf B 19 im Bereich An-
schlussstelle B 84 (LBP 4) liegt er zwischen knapp ca. 6 bis 7,5 %. Der Lkw-An-
teil betrégt bei allen weiteren Strecken weniger als 6 % (LBP 5 bis 11).

Abbildung 8: DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke) an den kartierten
Strafl3en
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Abbildung 9: Lkw-Anteil Gesamttag
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3.5.4 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Die Abbildung 10 und Abbildung 11 zeigen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeugklassen.

Auf der BAB 4 gilt eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Fiur den Lkw liegt
sie bei 80 km/h ist in den Daten der Larmkarten mit 90 km/h hinterlegt. Diese
Abweichung hat Einfluss auf Larmpegel im Ergebnis, sodass sich niedrigere
Werte in Berechnung ergeben wirden.



Auf der L 1016 (Hohe Pfalzgassen und Am Kernberg) betragt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit 70 km/h im Bereich des LBP 3 und 60 km/h fur Lkw. Auf
B 19 zwischen Anschlussstelle B 84 und Langensalzaer Stral3e gilt eine zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit von 120 Km/h bzw. 80 km/h fir Lkw (betreffend
LBP4, 5).

An allen weiteren larmkartierten Strecken gilt eine zulassige Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h. Diese betrifft Langensalzaer Straf3e (LBP 6), Bahnhof-
stralRe (LBP 7), Wartburgallee und Mariental (LBP 8 und 9) und Kasseler
StralRe (LBP 10 und 11).
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Abbildung 10: Zuléassige Hochstgeschwindigkeit
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Abbildung 11: Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw
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3.5.5 Bebauungsstrukturen

Entlang der BAB 4 (LBP 1,2) befinden sich die Geb&aude in rund 500 m Entfer-
nung zu den Larmschwerpunkten. Dort befinden sich Ein- oder Mehrfamilien-
héuser in offener Bebauung.



Dies gilt auch fur die StralRen B 19 / B 84 zwischen der Kasseler Strale und der
Anschlussstelle L 1021, wodurch der Abstand zwischen den Gebaudefassaden
und der Fahrbahn mindestens 50 m betragt.

Weitere Stral3e wie Langensalzaer Straf3e (LBP 6), Bahnhofstral3e (LBP 7),
Wartburgallee (zum Teil LBP 8) und sidlich der Kasseler Straf3e (LBP 11) ha-
ben Uberwiegend Blockrandbebauung. Stdlich der Wartburgallee (zum Teil
LBP 8) und im Anschluss Mariental (LBP 9) sowie nérdlich der Kasseler Stral3e
(LBP 10) haben dagegen uiberwiegend eine offene Bebauung.

3.5.6 Vergleich der Situation in Runde 4 mit der Runde 3

Die Situation an den Larmbrennpunkten, die in Runde 4 kartiert wurden, wurde
der in Runde 3 gegeniibergestellt. Relevante Anderungen haben sich an den
kartierten Bereichen nicht ergeben.

Auch die Situation an den Larmbrennpunkte, die in Runde 4 nicht kartiert wur-
den, aber aus Runde 3 fortgeschrieben wurden, hat sich nach Angaben der
Stadt nicht relevant verandert.
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Stadt Eisenach 4 MalBnahmenulberprufung aus der 3. Runde und
Larmaktionsplan Wirkungsanalyse

Runde 4

26.07.2024 Die Situation an den Larmbrennpunkte hat sich nicht relevant gedndert. Daher

haben die in Runde 3 festgesetzten, aber noch nicht umgesetzten MaRnahmen
noch immer gultig. Eine Umsetzung sollte entsprechend der verfiigbaren Res-
sourcen vorangetrieben werden. Tabelle 9 fasst die Mal3hahmen zusammen.

Auch in der Offentlichkeitsveranstaltung wurde die Ortsdurchfahrt Stockhausen
als larmrelevanter Ort benannt. Hier wurde vor kurzem die Geschwindigkeits-
kontrolle zurickgenommen. Die Bewohnenden empfinden es seitdem als lauter.
Hier kénnte ein Dialogdisplay zur Anwendung kommen.

Die Zustandigkeit der Malinahmen an Bundesautobahnen, an Bundes- und
LandesstralRen liegt nicht bei der Stadt Eisenach. Hier sind Abstimmungen der
Stadt mit den entsprechenden Verwaltungsstellen erforderlich. Mit Beschluss
sollten Verantwortlichkeiten fur die Abstimmung mit den entsprechenden Stellen
festgelegt werden.

Die Larmkartierung weist Bereiche, die kartierungspflichtig sind, aber nicht kar-
tiert. Die Stadt Eisenach sollte zunachst auf Grundlage des Verkehrsmodelles
zum Verkehrsentwicklungsplanes priifen welche Bereiche neben Liicken noch
kartierungspflichtig sind (> 8.000 kfz / 24 h) identifizieren. Anschlieend sind
Abstimmungen mit dem Thiringer Landesamt fiir Umwelt, Bergbau und Natur-
schutz erforderlich die entsprechenden Bereiche mit aufzunehmen, damit in
Runde 5 die entsprechende Larmsituation abgebildet wird. Die Zustandigkeiten
sollten mit Beschluss des Larmaktionsplanes festgelegt werden und die Abstim-
mungen begonnen werden.

Tabelle 9: Fortgeschriebene Malinahmen der Runde 4

Nr. MalRnahme Beschreibung Geschatzte
Larmminderung

1 Einarbeitung in die  Beachtung des entwickelten LAP in der Erweiterter Prufbe-

Fortschreibung kommenden Fortschreibung des VEP darf. Synergieeffekte
des VEP sind zu nutzen.

2 Forderung des Ermdglichung des langfristigen und an- Erweiterter Prufbe-
Umweltverbundes  dauernden Umstiegs auf Modi des Um- darf.

weltverbundes (FuR, Rad, OV), MaRRnah-
men sind Teil des VEP

3 Verlagerung von Verkehrsorganisatorische MalRnahmen Erweiterter Prufbe-
Verkehrsmengen in der Innenstadt, z. B. Sperrung Einfahrt  darf.
auf vertragliche Nikolaitor oder zeitlich beschrénkte
Verbindungen Durchfahrtsverbot

Verkehrsorganisatorische MalRnahmen
zur Starkung des HauptstralRennetzes
(z.B. Grune Welle) auf folgenden Stra-
Ren:

B 19 Bahnhofstral3e (Bahnhof - Wartbur-
gallee),

B 19 Wartburgallee (Prinzenteich —

30



RAMBGLL

Nr. MalRnahme

Beschreibung

Stadt Eisenach
Larmaktionsplan

Geschatzte
Larmminderung

BahnhofstralRe)

B 84 OD Stockhausen

B 84 Kasseler Stral3e (An der Karls-
kuppe — Katharinenstrafie)

Muhlh&user Stral3e (An der Tongrube —
Rennbahn)

Rennbahn/Clemensstralie (Kasseler
Stral3e — Altstadtstraf3e)

Umsetzung der BVWP MaRRnahme B19-
G40-TH (B 19 A 4 — Witzelroda), Verle-
gung der B 19 als OU Eisenach und OU
Stockhausen

Runde 4
26.07.2024

4 Prufung der Erwei-
terung von
Tempo-30-Zonen

Vermeidung der Teilung von Tempo-30-
Zonen,

Prifen der Ausweitung der Geschwin-
digkeitsbegrenzung im Zentrum

hoch
-2 bis -3 dB(A)

5 Prufung der Mog-
lichkeiten fur ab-
schnittweise Ge-
schwindigkeitsbe-
schréankungen auf
Hauptverkehrs-
straen

Prifung auf folgenden Abschnitten:

B 19 Bahnhofstral3e (Gabelsberger
StralRe — Wartburgallee)

B 19 Wartburgallee (Bahnhofstralle —
Prinzenteich)

B 19 Langensalzaer StraRe (Trenkel-
hofer Stral3e — Altstadtstrale)

B 84 Kasseler StralRe (Am Ramsberg —
Frankfurter Stral3e)

B 84 OD Stockhausen
AltstadtstralRe/Weimarische StraRe/Go-
thaer StralRe (Clemensstral3e — Schiit-
zenstralie)

HospitalstraRe (nordlich des bestehen-
den Tempo 30-Abschnitts

Muhlhauser Stral3e (Krankenhaus)
GeorgenstralRe (westlich der Tempo-30-
Zone)

Clemdastraf3e (n6rdlich der Tempo 30-
Zone, hier auch Einbeziehung in
Tempo 30-Zone denkbar)
Ernst-Thalmann-Straf3e (Verlangerung
des bestehenden Tempo 30-Abschnitts,
teilweise umgesetzt Stand LAP 2018)

hoch
-2 bis -3 dB(A)

6 Systematischer
Einsatz von Dia-
logdisplays

Anschaffung und fester oder rotierender
Einsatz von Dialogdisplays an L&rm-
schwerpunkten (auch an Unfallhau-
fungsstellen einsetzbar) und systemati-
sche Auswertung der Messungen, z:B:
GeorgenstralRe

HospitalstralRe

ClemdastralRe

Ernst-Thalmann-Stral3e (Austausch be-
stehende Geschwindigkeitsanzeige
durch Dialogdisplay oder ortsfeste Ge-
schwindigkeitsiiberwachung)

Erweiterter Priifbe-
darf.

Unterstitzt die Ein-
haltung der zuléssi-
gen Geschwindigkeit
und unterstitzt damit
die Einhaltung der be-
rechneten Larmpegel.

7 Durchsetzung von
Parkverboten fiir
Lkw

Prifen geeigneter MaBnahmen um das
Abstellen von Lkw auf Parkplatzen, wo
dies zu Larmbelastung der Anwohner
fuhrt, zu verhindern (z.B. verstérkte Kon-
trollen oder bauliche MaRnahmen)

Erweiterter Priifbe-
darf.

Lokale Problemstel-
lung.
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Nr. MaRnahme Beschreibung Geschatzte
Larmminderung
8 Sanierung von AlexanderstralRe Sanierung: mittel
Fahrbahndecken Altstadtstrale -1 bis -2 dB(A)
ClemdastralBe ; 5 ;
GeorgenstralRe (Prufen larmarmerer Be- i?rmEerrrlé?Cgerﬁgt bei
. g der
lag zB geschnittenes Pflaster) berechneten Larmpe-
Hospitalstrafl3e
" R gel
Karlsplatz (Prufen larmarmerer Belag o
z.B. geschnittenes Pflaster) Larmoptimierte Ober-
Muhlhauser Chaussee (Stregda), (Er- flachen:
satz Pflaster durch Asphalt) hoch
Pflasterstral3en der Innenstadt in >-4 bis -7dB(A)
schlechtem Zustand (z.B. Frauenberg,
Marienstraf3e, stidl Wydenbrugstralie,
Léberstralle)
Zusétzlich sind in Deckenerneuerungen
fur die B 84 OD Stockhausen (2018),
BahnhofstralRe (nach Fertigstellung ,Tor
zur Stadt”) und Muhlhauser Stralle
(2019) geplant.
9 Prifen der M6g- Prufung des teilweisen Einsatzes von hoch
lichkeiten fur den Larm minderndem Asphalt auf der Muhl-  >-4 bis -7dB(A)
Einbau von larm- h&auser Strafie oder an anderen Larm-
optimiertem As- schwerpunkten sowie gesonderte Uber-
phalt an Larm- wachung und Dokumentation. Prifung
schwerpunkten auch mdglich auf Wartburgallee, Bahn-
hofstralRe, Rennbahn, Langensalzaer
Stral3e und Kasseler Stralle
Einbau eines innerorts wirksamen und
zugelassenen larmarmen Fahrbahnbela-
ges bei Sanierungsarbeiten und/oder im
Zuge von Umgestaltungen
10 Systematischer Verankerung der Verpflichtung zum Ein-  Erweiterter Prifbe-
Einbau larmarmer  bau larmarmer Schachtbedeckungen darf.
Schachtdeckel
11 Prifung der Um- Fur Larmschwerpunkte an folgenden Erweiterter Priifbe-

gestaltung von
Larmschwerpunk-
ten an StraRenab-
schnitten im
Grundnetz

Straf3en soll eine bauliche Umgestaltung
im Sinne einer Foérderung des umwelt-
verbundes geprift werden:

B 19 Langensalzaer StralRe

B 19 Wartburgallee

B 84 Kasseler Stral3e

Alexanderstralle
Altstadtstral3e/Weimarische Straf3e/Got-
hauer StraRe

Muhlh&user Stralle

Rennbahn

Sophienstralle

z.B. durch Radverkehrsanlage, wechsel-
seitige Anordnung von Parkstanden,
Verengungen, Aufpflasterungen, Ful3-
gangerquerungshilfen, Mittelinseln

Prufung gestalterischer Mal3hahmen zur
Dampfung von Geschwindigkeiten im
Nebennetz (z.B. Karl-Marx-Straf3e)

darf.

Ggf. Abriickung des
Kfz-Verkehrs von der
Fassade und Forde-
rung des Umweltver-
bunds.




Nr. MaRnahme Beschreibung Geschatzte
Larmminderung
12  Aufnahme in das Ausnutzung von Férdermdglichkeiten Erweiterter Prifbe-
Larmsanierungs- durch den Freistaat Thiringen zum Ein-  darf.
programm des bau passiven Larmschutzes bei betroffe-
Freistaates Thi- nen Bewohnern
ringen
13  Weiterfihrung des  Im LAP 2009 wurde fiir einzelne Straen Im Aufl3enraum keine
stadtischen Pro- (Rennbahn, Mihlhauser StraBe) in kom-  Wirkung.
grammes fiir pas-  munaler Baulast auf passiven Schall-
siven Larmschutz ~ schutzen orientiert.
Eine weiter Umsetzung sollte geprift
und das Programm auf weitere Larm-
schwerpunkte ausgeweitet werden.
14  Berichterstattung Regelmafige Berichterstattung tber Keine.
zur Umsetzung Fortschritte und ggf. Probleme bei der
der Larmaktions- Umsetzung der MaBnahmen der L&rm-
planung aktionsplanung
15 Systematisierung Erfassung von aktuellen Verkehrsmen- Keine.
der Erhebung ver-  gen Bewi : -~
- ’ . . ewirkt eine realisti-
kehrlicher Grund- Festlegung eines Netzes von Z&hlstellen
o i sche Grundlage zur
lagedaten und periodisch Z&hlung Larmkartierung.
16  Qualifizierung der  Bereitstellung von Daten die eine umfas-  Keine.
Larmkartierung sende Larmkartierung in Eisenach er- Bewirkt eine realisti-
moglichen sche Grundlage zur
Larmkartierung.
17 Einflussnahme auf  Geringerer Einfluss der Kommune auf- Erweiterter Prifbe-
Larmschutzmalf3- grund Zustandigkeit des EBA, dadurch darf.
nahmen des Ei- Prioritat auf nachdriickliche Hinweise an
senbahnbundes- EBA beziiglich zu beachtender Schwer-
amtes punkte und Aufnahme in das Larmsanie-
rungsprogramm
18 Festlegung und Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete Erhalt der Ruhe.

Schutz ruhiger
Gebiete

geman 847d Abs. 2 BImSchG und Ver-
ankerung im Flachennutzungsplan sowie
sonstigen relevanten Planwerken

Laut Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionspléne die An-
zahl der durch die Malinahmen entlasteten Personen angeben. Die Angaben
sollen nicht nur im ergdnzend abzugebenden Berichtsbogen (Meldebericht an
die Européische Union [EU-Bericht]), sondern auch im Larmaktionsplan selbst
enthalten sein. Die folgenden Tabellen zeigen, wie viele belastigte Personen
von MalRnahmen kartierten Larmbrennpunkten profitieren wiirden. Fur nicht kar-
tierte Bereiche sind die Zahlen nicht verfugbar.
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Stadt Eisenach Tabelle 10: Schatzwerte der Anzahl der durch die MaBhahmen entlasteten Personen
Larmaktionsplan Larmbrennpunkt Anzahl entlasteter Personen
Runde 4

ganztags in dB(A) nachts in dB(A)
26.07.2024

ab70 >65 >55 ab >55  >45
-70 -65 60 -60 -55

1 BAB 4 (Hb6he Stregda) Am Tu-

denbach / Am Wartburgblick 0 0 155 0 5 35

2 BAB 4 Hohe Eisenacher Stral3e 0 0 70 0 5 100
3 L 1016 zwischen Hohe Pfalzgas-
sen und Am Kernberg 0 10 35 0 10 40
(Neukirchen)
4 B 19 H6he Anschlussstelle B 84 0 5 25 0 10 30
5 B 19 Hohe Bismarckhitte 0 5 10 0 5 5

6 B 19 (Langensalzaer Strafie)
zwischen An der Nessemiihle 15 90 130 40 80 165
und Bahnstrecke

7 BahnhofstraRe zwischen Karls-

platz und Gabelsbergerstrale 75 10 20 85 15 20

8 Wartburgallee zwischen Philipp-
Kuhner-Stral3e (Am Prin-
zenteich) und Héhe Am Frauen-
tor

30 75 150 35 80 150

9 Mariental Hohe Hausnummer 4 0 5 35 0 5 40

10 Kasseler Straf3e zwischen Kas-
seler StraRe (Hohe McDonald) 0 10 110 0 15 135
und Ernst-Thalmannstral3e

11  Kasseler Stral3e zwischen Hohe
Hausnummer 117 und Bahnstre- 40 105 145 80 75 155
cke
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5 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fordert neben der Sanierung hoch
belasteter Gebiete auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete® vor Larm.
In diesen Gebieten geht es also weniger um eine Verminderung der
Larmbelastungen als vielmehr um eine Vermeidung der Larmzunahme.

Ein ruhiges Gebiet ist laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie ,ein von der
zustandigen Behorde? festgelegtes Gebiet, in dem bei der Lpen -Index oder ein
anderer geeigneter Larmindex fur sdmtliche Schallquellen einen bestimmten,
von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht libersteigt”.

Eine konkrete oder verbindliche Definition der ruhigen Gebiete wurde auf EU-
Ebene nicht vorgegeben. Konkretisierungen wurden auch vom deutschen Ge-
setzgeber nicht vorgenommen. Die Belange der letztlich festgesetzten ruhigen
Gebiete mussen bei der Abwéagung zukunftiger Planungen beriicksichtigt wer-
den.

Die Stadt Eisenach hat in der Larmaktionsplanung der Runde 3 ruhige Gebiete
nach den folgenden Kriterien festgelegt:

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten: weitgehend naturbe-
lassener oder Land- und forstwirtschaftlich genutzter, zusammenhangender
Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benachbarten Land-
schaftsraumen, Kantenldnge mindestens 3.700 m und Lpen von 45 dB(A) in
der Kernflache

Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und
forstwirtschaftlich genutzter zusammenhéangender Naturraum, in vielen Fal-
len Verbindungen zu benachbarten Landschaftsraumen, Kantenlange min-
destens 320 m und Lpen < 55 dB(A) in der Kernflache.

Innerstadtischer Freiraum: Ein im Vergleich zu seinem Umfeld relativ ruhi-
ges Gebiet mit einer Kantenlange von mindestens 200 m und einer Larmpe-
gel-Reduzierung von mindestens 6 dB(A) im Kern. Es befindet sich in der
Nahe von Wohngebieten, dient der Erholung und ist fulaufig zu erreichen.

Ruhige Achse mit Erholungs-/Verbindungsfunktion: Verbindungsweg
abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Freiraum mit einer Min-
destlange von 1.000 m fur eine Gehzeit von etwa 15 min. Unterbrechungen
durch andere Verkehrsziige sind moglich.

20 Referat Umwelt, Abt. Umweltplanung / Umweltinformation / Klimaschutz.
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Stadtoasen: Diese der Erholung dienenden Flachen definieren sich aus-
schlielich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur Groé3e oder zum Larm-
pegel. Eine Auflistung erfolgt nicht, da ihre Anerkennung stark von der sub-
jektiven Wahrnehmung abhéngt.

Erholungsort der Biirgerschaft: Im Rahmen der Offentlichkeitsveranstal-
tung wurden ebenfalls Bereiche benannt, die die Bevdlkerung als ruhig
empfindet. Sie erfullen zwar nicht die methodischen Kriterien, die die Stadt
Eisenach anwendet, sind fur die Blrgerschaft aber trotzdem als Ruheort re-
levant. Daher nimmt die Stadt diese Bereiche mit auf. aber trotzdem als Er-
holungsort der Birgerschaft im Larmaktionsplan mit auf und beriicksichtigt
sie zukinftig bei Planungen.

Die in Runde 3 festgesetzten ruhigen Landschaftsraume Moseberg (ehe-
mals Nr. 2) entfallen unter Berticksichtigung der Kriterien. Die Burgerschaft
erachtet diesen Bereich aber als wichtig und die Stadtverwaltung belésst
ihn daher als schitzenwerten Bereich. Die Birgerschaft nannte auch Karls-
wald — Stadtfeld und Petersberg EA als relevant. Diese sind als ruhige
Landschaftsraume festgesetzt.

In Runde 4 werden die identifizierten Gebiete mit den Larmkarten fir den Stra-
Ben- und Eisenbahnverkehr Uberlagert und auf dieser Grundlage Uberprift. We-
gen des gednderten Berechnungsverfahren ergeben sich rechnerisch Anderun-
gen. Die Bereiche Wartenberg (ehemals Nr. 5) sowie der innerstadtische Frei-
raum Park am Schleierborn (ehemals Nr. 4) entfallen aufgrund der geanderten
Berechnung. Tabelle 11 und Abbildung 12 fassen die Ruhigen Gebiete zusam-
men.

Tabelle 11: Zusammenfassung der Ruhigen Gebiete

Nr. Bezeichnung des ruhigen Gebietes

Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten

Landschaftsschutzgebiet und Naturpark Thiringer Wald

FFH Nordwestlicher Thuringer Wald

NSG Walder mit Schluchten zwischen Wartburg und Hohe Sonne

Ruhige Landschaftsraume

1 Karlswald mit Karlskuppe und Geil3képfe

3 Petersberg und Umgebung

4 Wege Richtung Wartburg und Metilstein

Innerstadtische Freiraume

1 Neuer Friedhof




2 Michelskuppe und Sportpark

3 Kirschberg

5 Stadtpark mit Pflugensberg

Ruhige Achsen mit Erholungs- und Verbindungsfunktion

1 Horsel

Erholungsort der Birgerschaft

1 Nordpark EA

2 Dirrerhof — Hotzelsroda

3 Eichelberg - Madelungen

4 Drosseltal

5 Moseberg EA/Stregda

Abbildung 12: Ruhige Gebiete

Eisenach
Larmaktionsplan
der Runde IV

Ruhige Gebiete

B Ruhige Achsen
|| Ruhige Landschaflsraume
[ Innerstadtische Freirdume
I Erholungsort der Birgerschaft
Besonders ruhiger Landschaftsraum
[ FFH-Gebiete
Naturschutzgebiete
[ Landschaftsschutzgebiete
] Naturpark
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6 Offentlichkeitsbeteiligung

Fir die Aufstellung eines Aktionsplanes muss die Offentlichkeit laut EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht nur klar und verstandlich informiert (Artikel 9), sondern
auch beteiligt werden. Hierzu sagt die Richtlinie in Artikel 8 (7), dass die Offent-
lichkeit ,zu Vorschlagen fur Aktionsplane gehort wird“ und dass sie ,rechtzeitig
und effektiv* die Mdglichkeit erhalt, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Aktionsplane mitzuwirken.

Offentlichkeit, so die Richtlinie, konnen Verbande, Organisationen und Einzel-
personen sein. Die Behérden sind gehalten, die Ergebnisse der Mitwirkung zu
berticksichtigen und die Offentlichkeit auch entsprechend lber die Entscheidun-
gen zu informieren. Auch fordert die Richtlinie ,angemessene Fristen” und eine
»=ausreichende Zeitspanne* fur jede Phase der Mitwirkung. Das gesamte Verfah-
ren muss ausreichend transparent gemacht werden.

Die Stadt informiert die Burgerschaft mit einer Pressemitteilung tber die Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes. Zudem wird die Bevdlkerung in einer
Abendveranstaltung am 13.06.2024 tber den Larmaktionsplan informiert und
erhalt die Méglichkeit Anmerkungen zu geben. Die Anmerkungen und Hinweise
sind in den Larmaktionsplan eingeflossen. Das Protokoll der Offentlichkeitsver-
anstaltung befindet sich in Anhang 1.

Im Ergebnis wurden Hinweise zu umgesetzten Mal3hahmen erganzt sowie Hin-
weise zu MaBRnahmen und ruhigen Gebieten aufgenommen.

Nach Beschluss des Larmaktionsplanes mdchte die Stadt den Larmaktionsplan
auf der Internetseite bereitstellen.



7 Zusammenfassung

Die Stadt Eisenach schreibt den Larmaktionsplan der Runde 4 nach EG-Umge-
bungslarmrichtlinie fort. Das Ziel dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe ist es, die
potenziell gesundheitsrelevanten Larmbelastungen zu verringern.

Der Larmaktionsplan in Eisenach wertet die Larmbetroffenheiten fiir den Stra-
Ren-.und Eisenbahnverkehr aus. Die MalRBnahmenplanung erfolgte fir den Stra-
Benverkehr. Fir den Eisenbahnverkehr werden Handlungspotentiale aufge-
zeigt. Die Zusténdigkeit fur die Planung und Umsetzung liegen jedoch nicht bei
der Stadt, sondern beim Eisenbahn-Bundesamt.

Durch den Stralenverkehr sind in Eisenach am Gesamttag 1.400 und in der
Nacht 1.630 Personen gesundheitsrelevanten Larmpegeln tiber 65 dB(A) (Loen)
bzw. 55 dB(A) (Lnight) am kartierten Netz ausgesetzt. Die LArmkartierung weist
Licken auf. Es ist davon auszugehen, dass die Betroffenheiten héher sind als
in der Kartierung dargestellt. Durch Schienenverkehrslarm sind rund 1.000
Menschen im Tagesmittel und 1.670 Menschen in der Nacht von gesundheits-
relevanten Larmpegeln betroffen.

Der Larmaktionsplan identifiziert auf Grundlage der aktuellen Kartierungen
Larmbrennpunkte an der Bundesautobahn, den Bundesstral3en 19 und 84 so-
wie der LandesstraRe 1016. Wegen der verkehrlichen und baulichen Rahmen-
bedingungen ist davon auszugehen, dass auch an weiteren Stra3en Larm-
betroffenheiten oberhalb der gesundheitsrelevanten Auslosewerte befinden.

Die Stadt setzt die Larmminderungsmaflnahmen entsprechend der finanziellen,
personellen und zeitlichen Ressourcen um und bertcksichtigt die verschiede-
nen Anséatze der La&rmminderung. In der Vergangenheit konnten beispielsweise
Tempo 30 an der Hospital- und Katharienstral3e, StralRenraumumgestaltungen
an der Marienstra3e oder Mal3nahmen zur Férderung des Ful’3- und Radver-
kehrs umgesetzt werden. Zur Minderung des verbleibenden Stral3enverkehrs-
larm sind u. a. folgende Handlungspotentiale vorhanden, die im Anschluss an
die Aufstellung des Larmaktionsplanes weiter zu prifen sind:

Uberpriifen zu erforderlichen Kartierungsumfanges,

Forderung des Umweltverbundes

Tempo 30 bspw. an Abschnitten der B 19 und B 84,

Systematischer Einsatz von Dialogdisplays bspw. in Stockhausen,
Larmoptimierter Oberflachen bspw. an der Wartburgallee oder Rennbahn,
StralRenraumumgestaltungen an der B 19 oder der B 84 oder

Schutz ruhiger Gebiete.
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