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SHP Ingenieure

Variante 1
Insel Nord-Sud

Vorteile:

Gute Umsteigequalitat

2 Zufahrten, 2 Aus-
fahrten; flexibler
Betriebsablauf

Erhalt des KVG-Gebaudes

Grol3e bebaubare
Restflache

Nachteile:

Nur 14 Haltepositionen

Knappe Flachen im
Sitden, keine Erganzung
des Baublocks im SO.
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Variante 2

dreieckige Insel

Vorteile:

16 Haltepositionen
Gute Umsteigequalitat

2 Zufahrten, 3 Aus-
fahrten; flexibler
Betriebsablauf

Erhalt des KVG-Gebaudes

Bebaubare Restflache

Nachteile:

Eingeschrankte
Umfahrbarkeit der Insel im
Suden

keine Ergédnzung des
Baublocks im SO.
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Variante 3

dreieckige Insel — leicht verschwenkte Mullerstr.

Vorteile:
— 16 Haltepositionen
— Gute Umsteigequalitat

— 2 Zufahrten, 3 Aus-
fahrten; flexibler
Betriebsablauf

— Bebaubare Restflache

— Direkte FUhrung Mullerstr.

Nachteile:

— Abriss des KVG-Gebéaudes

— keine Ergéanzung des
Baublocks im SO.
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Variante 4
Insel Ost-West
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— Bis 17 Haltepositionen
— Gute Umsteigequalitat

— 2 Zufahrten, 3 Aus-
fahrten; flexibler
Betriebsablauf

— Bebaubare Restflache

— Erganzung des Baublocks
im SO moglich.

Nachteile:

grol3er Ein-/Ausfahrtbereich
im Westen
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Variante b

Einzelbussteige

Vorteile:

16 Haltepositionen

2 Zufahrten, 2 Aus-
fahrten; flexibler
Betriebsablauf

Bebaubare Restflache

Erganzung des Baublocks
im SO. moglich

Nachteile:

Eingeschrankte
Umsteigequalitat

Viele einzelne Warteflachen

Konflikte zwischen
Fahrgasten und
ausfahrenden Bussen



