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Stand Antwortentwurf 19.03.2021

5.1.3 i.1 SchillerstraBBe als Einbahnstrale Richtung Westen

Eine dauerhafte Verkehrsfiihrung lber die Schillerstral3e in Richtung Nicolaistral3e kann nur
nach Ertiichtigung der Kreuzung dieser beiden Stral3en erfolgen. Ohne diese
Voraussetzung, ist die vorgeschlagene Verkehrsflihrung nicht umzusetzen bzw.
zustimmungsféhig. Generell erscheint die Verkehrsfiihrung lber die Schillerstral3e als
aullerst kritisch, da sich in der Schillerstral3e viele Einrichtungen der Gesundheitsflirsorge
sowie das Hospiz und Wohnungen speziell fiir Senioren befinden.

ANTWORTVORSCHLAG:

Die MaRnahme i.1 steht unter dem Titel ,, Halbseitige Sperrung des Nikolaitores” und dient der Entlastung
des Karlsplatzes. Die MalRnahme beinhaltet eine Reihe von verkehrsorganisatorischen Anpassungen, die
SchillerstralRe ist dabei nur ein Teil dieser MalRnahme.

Bautechnisch ist der Kreuzungsbereich unter der aktuellen Belastung tatsachlich nicht optimal ausgebaut.
Der Fahrbahnbelag bei abbiegenden Verkehren (vor allem fir den Busverkehr von der SchillerstraRe in die
NikolaistraRe) ist fiir diese Belastungen nicht hinreichend ausgelegt. Ein Ausbau fiir diese Abbiegebeziehung
ist also notwendig. Die Stadtverwaltung hat voriibergehend eine pragmatische, aber temporare Losung
geschaffen. Nach einer Entscheidung zur dauerhaften Verkehrsfiihrung kann der erforderliche Ausbau in
Angriff genommen werden.

Zweifelsohne befinden sich in der Schillerstralle Einrichtungen mit erhéhten Schutzbedarf. Die aktuelle
Verkehrsfiihrung, die auf Grund der Baustelle an der Nikolaikirche eingerichtet wurde, immerhin bereits 7
Monate, hat sich als alltagstauglich erwiesen. Die Verkehrsbelastungen sind unter den erwarteten
Mehrbelastungen geblieben. Laut Verkehrsmodell waren 5.900 Fahrzeuge prognostiziert, gezahlt wurden im
Dezember 2020 nur durchschnittlich 3.900 Kfz. GréRere Probleme durch die baustellenbedingte
Verkehrsfihrung sind der Stadtverwaltung nicht bekannt. Der Mehrwert dieser Verkehrsfiihrung liegt bei
einer verkehrlichen Entlastung der Innenstadt, hier insbesondere auch der Sophienstralie. Die
Verkehrsreduzierung setzt sich durch die aktuelle Verkehrsfiihrung in der gesamten Innenstadt fort und ist
deutlich spirbar.

Vorschlag: Eine Vor-Ort-Begutachtung der Situation.
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5.1.3 i.2 Sperrung der Siidseite Karlsplatz

Sollte im Zuge der anstehenden Umgestaltung des Karlsplatzes erneut geprtift und erst
dann entschieden werden. Eine Aufwertung als Aufenthaltsbereich fiir FuBgénger und
Gastronomie erscheint sinnvoll. Die Entscheidung kann nicht losgelést von der
Neugestaltung des Karlsplatzes gepriift werden. Siehe bereits erfolgter Stadtratsbeschluss.

ANTWORTVORSCHLAG:

Die MaRnahme i.2 steht unter dem Titel ,,Umgestaltung des Karlsplatzes mit Verkehrsberuhigung der
stdlichen Platzhalfte”. Im Berichtstext auf Seite 25 steht zu einer Sperrung des suidlichen Karlsplatzes: ,,Im
Rahmen des VEP wurde auch ber eine Sperrung der siidlichen Platziiberfahrt fiir den gesamten MIV
diskutiert. Zur Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit des zentralen Platzes fiir alle Verkehrsteilnehmer und
zur Vermeidung weiterer Verkehrsverlagerungen in die nordliche Altstadt wird diese MaRnahme im
Betrachtungszeitraum des vorliegenden VEP bis 2035 nicht weiter verfolgt.”.

Eine Entscheidung im Sinne der Anregung wurde insoweit bereits im VEP getroffen.
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5.1.4. i.3 AlexanderstraBe nachts zu zwischen QuerstralBe und Karlsplatz sperren

Ist abzulehnen. Der Verkehr verlagert sich dann in die Helenen- und Goethestralle zu
Lasten der dortigen Anwohner. Als Alternative kann eine in diesem Bereich in den
Nachtstunden eine verkehrsberuhigte Zone (Tempo 20) beschildert werden.

ANTWORTVORSCHLAG:

Die MaRRnahme i.3 steht unter dem Titel ,,i.3 Einschrankung der nachtlichen Durchfahrbarkeit der Altstadt”.
Dieser MalRnahmenvorschlag wurde, wie im Konzept aufgegriffen, bereits im Larmaktionsplan 2018
beschrieben.

Ziel des Vorschlages ist, den Durchgangsverkehr in den Nachtstunden auf das absolut notwendige MaR zur
reduzieren und damit die Lebensqualitat der Menschen in der Innenstadt auf ein hohes Mal’ zu verbessern.
Die Eisenacher Biirgerschaft leidet wie kaum eine andere Stadt unter erheblichen Larmbeeintrachtigungen
durch Verkehr. Kiinftig kénnte man im Sommer in der Innenstadt die Nachtruhe ggf. mit ge6ffnetem Fenster
verbringen. Die aktuellen Beflirchtungen der Experten zur negativen Entwicklung der Einkaufsinnenstadt
(Trading-Down-Effekt) gehen mit der dringend an die Stadte gerichteten Forderung einher, die
Wohnfunktion der Innenstadte wieder zu starken und neu zu beleben. Vor diesem Hintergrund scheint eine
Absenkung der nachtlichen Verkehrslarmpegel unbedingt angezeigt.

Eine Verkehrszdhlung in der AlexanderstralRe hat ergeben, dass nur ca. 5 % (= 355 Fzg.) des taglichen
Verkehrs (= 7.006 Fzg.) von einer Sperrung zwischen 22 und 6 Uhr betroffen waren. Zieht man die
groRraumigen Verlagerungseffekte ab, werden die moéglicherweise auftretenden Mehrbelastungen in der
HelenenstraRe oder Goethestralle - (iber eine achtstiindliche Nachtruhe verteilt — gering ausfallen.

Die Tempo-20-Zone wird im VEP fir den gesamten Tagesverlauf vorgeschlagen. Eine dariiber hinaus gehende

nachtliche Larmpegelabsenkung ware aus vorgenannten Erwagungen hilfreich und im Sinne einer
zukunftsorientierten Verkehrsplanung dringlich.
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5.1.6 i.5 Tempo 20-Zone in der Altstadt

Die Alexanderstral3e ist von der Tempo 20-Zone auszunehmen, da sie, ausgehend von der
Georgenstral3e, dazu dient, den Verkehr nérdlich an der Altstadt vorbeizuleiten (analog zur
Sophienstral3e in der Gegenrichtung, zudem hier die Gehwege breit sind und die
Verkehrsarten nicht kollidieren). Allgemein wird die Wirkung der Ausweisung einer Tempo-
20 Zone fur die gesamte Altstadt bezweifelt, die Ausweisung sollte im Einzelfall immer
geprtift und dann nur fiir Strallenabschnitte umgesetzt werden, auf denen die positiven
Effekte tiberhaupt moéglich sind, zum Beispiel auf denen sich auch wirklich
AulBengastronomie befindet. Entsprechend wird die Schaffung der Tempo 20-Zone
abgelehnt.

ANTWORTVORSCHLAG:
Mit der MalRnahme i.5 werden, wie im Konzept erwdhnt, insbesondere die folgenden Ziele erreicht:
e Verminderung von Durchgangsverkehren
e Steigerung der Verkehrssicherheit
e Reduktion des Verkehrslarms
o Aufwertung der 6ffentlichen Raume (neben AuRengastronomie bspw. fiir FuRganger mit
Kinderwagen/ Rollatoren oder in Kleingruppen, fiir Kunden des Einzelhandels oder als
Aufenthaltsflache bzw. Treffpunkt — gerade vor Geschéften)
e Reduktion von Erschiitterungen, die der historischen Bausubstanz zusetzen

Die MaRRnahme erlaubt weiterhin, dass der Verkehr nérdlich des Marktes vorbeigeleitet werden kann.

Die obengenannten Ziele konnen durch die relativ kostengiinstige MaBnahme und Ausweisung eines sog.
,verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches” begiinstigt werden. Eine entsprechend ausgewiesene Zone ergibt
nur Sinn, wenn diese eine gewisse GroRe hat, dadurch kann die Akzeptanz erhéht und ein standiger Wechsel
der Beschilderungen vermieden werden. Die Gehwege in der AlexanderstralRe entsprechen nahezu
ausschlieBlich nicht den Anforderungen an Barrierefreiheit und der Regelbreite von 2,50 m.

Taglich benutzen ca. 7.000 Fzg. die AlexanderstraBe. Diese Verkehrsmenge in einem StralRenraum mit sehr
schmalen Gehwegen, Einzelhandel und Dienstleistungen, sowie OPNV, Radverkehr auf der Fahrbahn,
qguerenden FulRgangern aus Geschaften oder NebenstralRen und straRenbegleitenden Parkplatzen mit
notwendigen Parkvorgangen, ist nicht innenstadtvertraglich.

Der VEP 2035 erlaubt natiirlich eine sukzessive Abgrenzung und Erprobung eines , Verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches” (Tempo 20 + Parken in gekennzeichneten Flachen) und formuliert hier keine
verbindlichen Vorgaben. Die MaBnahme ist als I6sungsorientierter Gedanke fiir eine beruhigte
Einkaufsinnenstadt zu verstehen, wie er sich schon in zuriickliegenden Verkehrskonzepten der Stadt Eisenach
wiederfindet.
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5.1.8i.7 Fortschreibung des Parkraumkonzepts

Eine weitere Reduzierung geschéftsnaher strallenbegleitender Kunden- und
Besucherstellpldtze erscheint kritisch. Wer nur eine kurze Besorgung in der Innenstadt hat,
wird dann kinftig im ,Tor zur Stadt” parken und auch eben diese kurze Besorgung gleich
dort erledigen. Dies schédigt die Geschéfte in der Innenstadt. Vielmehr sollten hier die
bestehenden Parkflachen als Kurzzeitparkplétze (max. 15 oder 30 Minuten) eingerichtet
werden um die Erreichbarkeit und Attraktivitdt der Geschéfte der Innenstadt fiir kurze
Besorgungen zu verbessern.

ANTWORTVORSCHLAG:

Die MalRnahme i.7 dient letztlich nur der Information, dass das Parkraumkonzept diesen Sachverhalt
thematisieren muss. ,,Mit der Errichtung des grofRen Parkhauses im FMZ , Tor zur Stadt” er6ffnen sich in
Eisenach Moglichkeiten stralRenbegleitende Kunden- und Besucherstellpldtze zu reduzieren und die
Innenstadt von ruhendem Verkehr zu entlasten. Im Rahmen eines Parkraumkonzepts ist die Neuordnung des
Parkraumangebotes planerisch vorzubereiten.” (VEP 2035, S. 32),

Es geht vordergriindig um eine Neuordnung des Parkraums, dabei mochte die Stadtverwaltung Eisenach
kiinftig ein anforderungsgerechtes und starker auf die Nutzergruppen orientiertes Parkraummanagement
und -angebot schaffen, was nicht zuvorderst auf eine Reduzierung des Parkraumangebotes orientiert ist.

Die Themen dieser MaRnahme sollen gemeinsam mit allen Interessensgruppen im Parkraumkonzept

abgestimmt werden. Es erfolgt eine inhaltliche Absteckung, da der VEP 2035 dieses Thema nicht vollstdandig
abdecken kann.
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5.2.5 F.4 Priifung von Méglichkeiten zur Optimierung fiir FuBgédnger an
Knotenpunkten

Bauliche MalBnahmen sind sinnvoll, vor allem die Ful3géngerfiihrung von der Innenstadt
Richtung Tor zur Stadt ist suboptimal. Ldngere Griinphasen fiir Fuligénger sollten gepriift
werden. Bitte um Aufnahme und Lésungsvorschlag.

ANTWORTVORSCHLAG:

Unter der MaRRnahme F.4 steht im Text: ,Im Rahmen der Analysen ist zudem aufgefallen, dass es an einigen
Kreuzungen Defizite hinsichtlich der FuRgangerquerungen gibt. Diese gilt es in den kommenden Jahren
sukzessive abzubauen”, dabei wird als separater Punkt aufgezihlt: “Umgestaltung des KP Wartburgallee/
BahnhofstraRe nach halbseitiger Sperrung des Nikolaitores und mit Starkung der vorhandenen und
fehlenden Querungsmaoglichkeiten in der BahnhofstraBe zum ,Tor zur Stadt” (MaBnahme i.6)“. Teilweise sind
konkrete Losungsvorschlage im Konzept enthalten, kdnnen aber keine abschlieRende Priifung ersetzen. Eine
dauerhafte Verkehrslosung zwischen Karlsplatz und BahnhofstraRe wird erst dann konkret ermdglicht.

Im Beschlusstext des VEP 2035, wird daher auf eine Begriindung fiir die Dringlichkeit des Beschlusses
verwiesen. Erst dann ist es beispielsweise moglich gezielt an einer Losung zu arbeiten und Abstimmungen mit
dem Thiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr, als StraRenbaulasttrager der B19, anzugehen.

Die MalRnahme ist also schon im Konzept unter der MaBnahme F.4 und F.2, siehe auch Karte, enthalten. Eine
konkrete Losung aufzunehmen ist aktuell nicht moglich, die Anregung wird aber ausdriicklich begrift.
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5.4.6 0.5 Bessere OPNV-Anbindung der Ortsteile

Eine Ausweitung der Busverbindungen in den Tagesrandzeiten ist erstrebenswert. Es sollte
moglich sein, dass Arbeitnehmer, die 19 oder 20 Uhr Feierabend haben, noch mit dem Bus
nach Hause in die Ortsteile fahren kénnen. Dies bietet sich insbesondere auf der Linie 2
Richtung Lauchréden an, um die fiinf westlichen Ortsteile Stedtfeld, Hérschel, Neuenhof,
Wartha und Géringen besser erreichbar zu machen.

ANTWORTVORSCHLAG:

Der VEP 2035 kann als informelles Planungsinstrument nur geringen Einfluss auf die Fahrzeiten im
Busverkehr nehmen. Es werden im VEP eher strategische Ziele der Verkehrsplanung festgeschrieben. Im VEP
2035 heilt es zur MaRnahme Q.5 ,Ziel sollte ein angemessenes Fahrtenangebot auch in den Abendstunden
und am Wochenende sein. Der NVP als Grundlage der Angebotsplanung im OPNV wird im Turnus von fiinf
Jahren fortgeschrieben. In diesem Zusammenhang sind die bestehenden Angebote in der Kernstadt und den
Ortsteilen zu bewerten.”

Der begriiRenswerte Vorschlag wird im Nahverkehrsplan derzeit beginnend Uberpriift und diskutiert werden.

Seite 7 von 21



EISENACH

DIE WARTBURGSTADT

www.eisenach.de

5.5.5. K.4 Stedtfelder Str.

Die Option der Sperrung der Stedtfelder Stral3e direkt éstlich des KP zur Nicolaus-Otto-
Stral3e wird kritisch gesehen und ist zu streichen, da wichtige Verbindung aus westlicher
Richtung (Ortsteile!), Zufahrt von/ zu Schule und OPNV. Liegt der gesamte Verkehr auf der
Opelstrae droht Uberlastung der Kreuzung Kasseler Str. / Herrenmiihlenstra3e (dann insb.
Linksabbieger). Stattdessen ist nach Umwidmung der L1021 und Umbau des KP zur
Nicolai-Otto-Stral3e eine Sperrung fiir LKW vorzusehen.

Die im Zuge der Anhérung vorgetragenen Vorschlédge zu Einbahnstral3enregelung in den
Nebenarmen der Stedtfelder Stralle ergédnzen das Konzept sinnvoll und sollten zumindest
als Option mit vorgesehen werden. Die Griinde, mit denen diese in der Abwégung pauschal
abgelehnt wurden, sind nicht nachvollziehbar.

ANTWORTVORSCHLAG ZUR MARNAHME K.4:
Die MaRnahme K.4 , Verkehrsberuhigung der Stedtfelder Strafle” soll die Verkehrssicherheit und
Wohnqualitat in der Stedtfelder StralSe erhéhen.

Zur Umsetzung ist ein Stufenplan vorgesehen. Eine letzte Stufe ist im Plan als , langfristig (optional)”
enthalten. Im Text heilt es konkret: , Langfristig (optional): Durch eine Sperrung der Stedtfelder StraRRe direkt
Ostlich des KP zur Nicolaus-Otto-StraBe kann das Verkehrsaufkommen in der Straf3e auf den reinen
Bewohnerverkehr beschrinkt werden. Die Durchfahrung fiir den OPNV ist stets zu gewéhrleisten.”

Im Verkehrsmodell ist aufgefallen, dass Fahrzeuge aus westlicher Richtung einen Weg-Zeit-Vorteil haben,
wenn diese in Herleshausen von der Autobahn 4 herunterfahren und die Landesstral3e bis zur Kasseler
StraRe, anstelle des iberregionalen Netzes (BAB 4-B88/B19-B84), nutzen. Die kleine Anpassung konnte diese
Verkehre von der Stedtfelder Strafe kiinftig fern halten. Die Erreichbarkeit von den westlichen Ortsteilen an
die Kernstadt bleibe tiber die Adam-Opel-StraRe uneingeschrankt erhalten. Auch notwendige Verkehre zur
Schule kénnte man weiter zulassen. Lokale Verkehre von der Stedtfelder StraRe fernzuhalten ist nicht Ziel der
MaRnahme K.4. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Kasseler Strale/ HerrenmiihlenstralRe ware flr die
letzte optionale Stufe im Stufenplan nachzuweisen. Linksabbieger sind im Falle einer weitrdumigen
Wirksamkeit der MalRnahme nicht vordergriindig das Problem, vielmehr wirkt sich der Schichtwechsel bei
OPEL auf das aktuelle und kiinftige Verkehrssystem als nicht leistungsfahig aus.

Die Stedtfelder Strale ist aktuell bereits fiir Fahrzeuge mit einer Masse >12 t gesperrt.

ANTWORTVORSCHLAG EINBAHNREGELUNG IN DEN NEBENARMEN DER STEDTFELDER STR.

Das Thema ist lokal sehr begrenzt und hat kaum Einfluss auf die Verkehrsentwicklung der Gesamtstadt
Eisenach, die Stadtverwaltung Eisenach hielt die Bedeutung des Themas als rein verkehrsorganisatorische
Malnahme fiir den VEP 2035 als zu gering um es aufzunehmen.

EinbahnstralBenregelungen kdnnen nicht immer und Gberall das Optimum der Verkehrsorganisation
darstellen. Im Falle der Stedtfelder StraRe ware durch die Einbahnstrallenregelung mit langeren Wegen fir
alle Fahrzeuge zu rechen. Kann heute beispielsweise aus Ostlicher Richtung tiber den kurzen Weg in die
yhintere” Stedtfelder StralRe (z. B. zum Kindergarten) gefahren werden, missten zukiinftig alle, die zum
Kindergarten oder zu den gegeniiber vom Kindergarten gelegenen Parkpldtzen fahren wollen, kiinftig mit der
vorgeschlagenen Einbahnstralen-Regelung dort einen langeren Weg in Kauf nehmen (siehe Abbildung).
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Aktuell notwendigeStrckenIénge

OlStedtfelder Stral@i33

‘

Langere Wege sind mit zusatzlichen Abgasen, Larm und somit auch einer langeren Gefahrdung aller
Verkehrsteilnehmer verbunden, z. B. auch fiir Kinder, die mit oder ohne Auto in die Grundschule gebracht
werden. Von den langeren Wegen und dem Zwang an der Grundschule vorbei zu fahren wiirden vor allem
auch Schulkinder betroffen sein (mehr Autos und hoheres Geschwindigkeitsniveau zu erwarten). Fahrzeuge,
die auf den stralRenbegleitenden Parkpldtzen vor den Hausnummern 71-91 parken, und der Parksuchverkehr
im Wohngebiet missten entsprechend der Einbahnregelung immer eine neue Runde fahren. Nach hiesiger
Einschatzung geht eine Einbahnregelung, die geregelte Fahrrichtung, nicht mit einem klaren Vorteil in der
Verkehrsorganisation einher.

Vorschlag zur Vorgehensweise:

Aktuell keine Anderung im Entwurf des VEP 2035.

Gemeinsam mit der MalRnahme K.4 kénnte man, bis zur moglichen Umwidmung im Jahr 2026, eine
Offentlichkeitsveranstaltung mit anschlieBender postalischer Befragung der Menschen im Quartier
durchfihren und beide Vorhaben als Optionen vorstellen und dartiber mehrheitlich befinden lassen.
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5.5.8 K.7 Knotenpunkt Clemensstralle/ Gabelsberger Stralle/ Stolzestralle

- EinbahnstralBenregelung der Stolzestral3e scheint sich zu bewéhren
- Knotenpunkt Rennbahn/ Clemdastral8e (Einbiegen von der Rennbahn sollte unterbunden
werden)

Der Vorschlag missachtet, dass auch der KP Hospitalstral3e/ KarlMarxStral3e bereits villig
liberlastet ist. AuBerdem sollte der Verkehr nicht von der Rennbahn in Richtung Innenstadt
gezogen werden. Ein Rechtsabbiegen aus westlicher Richtung in die Clemdastral3e sollte
also auf jeden Fall méglich bleiben. Das Linksabbiegen kann zugunsten der
Blockumfahrung Willi-Enders-Stral8e untersagt werden, hier ist aber der desolate Zustand
der Willi-Enders-Stral3e zu bedenken. Nach Inbetriebnahme der Briicke Naumannstral3e
sollte man priifen, ob nicht der Verkehr aus Norden generell liber den Ehrhard-Platz bzw.
die Willi-Enders-Stral3e zur Clemdastral3e gefiihrt werden sollte (Naumannstral3e
Einbahnstral3e zw. W.-Enders-Stralle und Rennbahn) — hier ist auch mit deutlich hbherem
Verkehrsaufkommen zu rechnen, wenn dort das Landratsamt seinen Sitz nimmt. Zudem ist
die Nutzung das O1 mit seinen dann vielfaltigen Nutzungen mit einzuplanen. Bei
entsprechend groBen Veranstaltungen ist es sinnvoll die direkten Zugangsstrallen temporér
zu sperren und die Besucher lber Shuttlelbsungen vor Ort zu bringen.

ANTWORTVORSCHLAG zum KP HospitalstraBe/Karl-Marx-StraRe:

Mit einer Reihe von MalRnahmen z. B. i1, i.5, K.1, K.2, K.7, K.8, K.9 aus dem Entwurf des VEP 2035 wird
erwartet, dass dadurch auch der Knotenpunkt HospitalstraRe/ Karl-Marx-StraRe entlastet werden kann. Die
aktuell als Verkehrsversuch laufende MalRnahme i.1 entfaltet unserer Auffassung nach bereits eine deutliche
Wirkung.

ANTWORTVORSCHLAG zum Rechtsabbiegen ClemdastralRe, MaRnahme K.7:

Die Stadtverwaltung Eisenach mdchte mit dieser MaBnahme kiinftig nur den notwendigen Verkehr in die
Innenstadt einfahren lassen. Verkehre aus westlicher Richtung sollen kiinftig tiber die HospitalstraRe in die
Innenstadt, z. B. zum City-Parkhaus kommen und Fahrzeuge aus 6stlicher Richtung kiinftig Gber die
UferstralRe zum Parkhaus Uferstralle oder zum Parkhaus , Tor zur Stadt” Giber die Langensalzaer StraRRe
geleitet werden. Die positiven Wirkungen dieser MaRRnahme lassen sich gut mit dem Verkehrsmodell
nachweisen. Ziel dieser konkreten TeilmaRnahme aus dem MaRnahmenpaket K.7 ,,Starkung der Rennbahn/
ClemensstraRe” ist es, die Rennbahn leistungsfahiger zu machen. Damit dies unter dem gegebenen
Kreuzungslayout gelingen kann, ist eine Reduzierung der Fahrbeziehungen notwendig. Eine leistungsfahige
Rennbahn ist Voraussetzung fiir eine Reihe von weiteren MaBnahmen aus dem VEP 2035, auch fiir die
Innenstadt. Die Stadtverwaltung Eisenach halt daher in der Gesamtabwéagung der Pro und Contras die
Notwendigkeit flr diese Einschrankungen im Gesamtkontext fiir systemrelevant und somit notwendig.

ANTWORTVORSCHLAG zur Ertlichtigung Willy-Enders-StralRe:
Die Ertlichtigung der Willy-Enders-Stral3e ist im Zuge der BaumalRnahme O1 bereits eingeplant, daher nicht
separat im VEP 2035 aufgefiihrt.

ANTWORTVORSCHLAG zur Verkehrsorganisation mit der Wiederinbetriebnahme der Naumann-Briicke, O1,
veranderte Nutzungen im Quartier:

Im Konzept heillt es dazu unter der MalRinahme K.11 Verkehrskonzept Heinrich-Erhardt-Platz: ,,In der
Uberlagerung der absehbaren verkehrlichen und der beabsichtigten stadtebaulichen Entwicklung besteht
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nun verkehrsplanerischer Handlungsbedarf.” Dieser verkehrsplanerische Handlungsbedarf bendétigt eine
eigene inhaltliche, nicht mit dem Entwurf zum VEP 2035 leistbaren Verkehrsuntersuchung. Aus diesem
Grund ist im Entwurf zum VEP 2035 nur die MaBnahme K.11 enthalten.
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5.5.14 K.13 Verkehrskonzept westliche Ortsteile

Die Verkehrssituation in den westlichen Ortsteilen ist vor allem dadurch gekennzeichnet,
dass in erheblichem Mal3e auch Fahrradverkehr auf der K 17 und K 505 aus Richtung
Herleshausen (ber Wartha, Neuenhof und Hérschel in Richtung Spichra zu verzeichnen ist,
da der lberregionale und stark frequentierte Werratalradweg hier eine Liicke aufweist und
liber die genannten StralBenverbindungen fihrt. Dies fiihrt insbesondere an den
Wochenenden zu einem hohen Radverkehrsaufkommen, teils in groBen Gruppen, auf den
genannten Strallen. Das Zusammentreffen von Radfahrergruppen, Fahrzeugverkehr und
FuBgéngern (Wanderer, Bewohner der Orte) fiihrt in und zwischen den Orten, gerade an
den Wochenenden, zu entsprechenden Beeintrdchtigungen der Verkehrssicherheit.

Insoweit sollten die Mal3nahmen

* FuBweg zwischen Géringen, Neuenhof und Hérschel

* Rad-/Ful3géngerbriicke zwischen Wartha und Neuenhof (hierzu gibt es mehrere sinnvolle
Vorschlége im Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung)

* Verlegung des Werratal-Radweges auf eine eigene Trasse

héchste Prioritét erfahren.

Eine Ausweitung der Tempo 30-Zonen in den Ortslagen erscheint nicht zielfiihrend, da
diese bereits in allen Ortskernen vorhanden sind. Der Einbau von Mittelinseln und
Fahrbahnaufweitungen zur Geschwindigkeitsddmpfung in Ortseingangsbereichen erscheint
insbesondere in Géringen sinnvoll. Dort ist auch aus Richtung Eisenach kommend der
Abzweig in den Ort schlecht einsehbar.

Eine Anderung der Vorfahrt an der Kreuzung bei der Werrabriicke Wartha diirfte keine
signifikante Verhaltensédnderung der Verkehrsstréme aus westlicher Richtung bringen
(Umweg nach Eisenach ca. 5 km). Erfolgversprechender erscheint hier eine Sperrung der
Ortslagen Neuenhof und Hérschel fiir den LKW-Durchgangsverkehr, was allerdings eine
Ertiichtigung bzw. Erneuerung der derzeit nur mit eingeschrénkter Tonnage befahrbaren
Werrabriicke Wartha voraussetzt.

Eine Beseitigung des auf hessischer Seite liegenden Bahniiberganges der K17 /L1017 (L
3251 in Hessen) erscheint illusorisch, da dieser Verkehrsknoten gerade zurzeit dem Stand
der Technik entsprechend aufwéndig neu gebaut wird. Warum das in der Abwégung
trotzdem weiterhin argumentiert wird, obwohl es bis 2035 véllig unrealistisch ist, muss
erldutert werden.

Eine neue Brilicke quer durch die weitgehend unberiihrte Natur der Werraaue westlich von
Géringen wére nicht in Erwédgung zu ziehen gewesen, wenn man es beim Ersatzneubau
der Werrabrtlicke Lauchréden seinerzeit nicht versdumt hétte, diese den historischen
Verkehrsverbindungen entsprechend fiir den Fahrzeugverkehr auszubauen. Die
Verkehrslast der nicht fiir Fahrzeuge wiederhergestellten Verbindung Lauchréden-
Herleshausen, tiberwiegend Binnenverkehr zwischen den beiden Orten, liegt nun komplett
auf den Orten Géringen und Wartha zu Lasten der Stadt Eisenach. Auch hier erscheint ein
Neubau/Ertlichtigung der Werrabriicke Wartha als ausreichend.
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ANTWORTVORSCHLAG:

In der MaBnahme K.13 sind die genannten Punkte zu fulaufigen Wegen und moglicher FuB- und
Radwegbricke enthalten. Dadurch, dass eine fuRRlaufige Verbindung zwischen Neuenhof und Horschel
(entlang der Werra) besteht, liegt die fehlende Verbindung zwischen Neuenhof und Wartha in der héchsten
Prioritat.

Eine Verlegung des Werratalradweges dagegen erscheint der Stadtverwaltung momentan als nicht moglich,
nicht finanzierbar und damit als nicht prioritdr umsetzbar. Da der VEP 2035 das Thema Radverkehr mit
Verweis auf das Radverkehrskonzept inhaltlich nicht in der notwendigen Tiefe bearbeitet, schlagt die
Stadtverwaltung vor, diesen Sachverhalt im nachfolgenden Radverkehrskonzept intensiviert zu betrachten.

GemaR der beabsichtigten Kernaussage des VEP 2035, eine flichenhafte Verkehrsberuhigung in den
westlichen Ortsteilen umsetzen zu wollen, wiirden aktuell noch Tempo-30-Zonen in Horschel (z. B. Spichraer
Stralle, MiihlstraBe) und auch in Teilen von Neuenhof (z. B. Eisenacher Weg) fehlen. Diese Zielstellung kann
die erforderliche inhaltliche Tiefe und Begriindung einer solchen Zonierung nicht ersetzen, zumal dafir eine
konkrete behordliche Anordnung notwendig ist.

Die vorgeschlagene Vorfahrtsanderung und bauliche Verdanderung wird aus zwei Griinden als sinnvoll

angesehen:

o Senkung des Geschwindigkeitsniveaus im Kreuzungsbereich, verbunden mit Sicherheitsvorteilen fir den
Kfz-Verkehr, aber auch fiir Radfahrende auf der Strecke und fiir Zu-FuBR-Gehende beim Uberqueren der
Fahrbahn und bei der Erreichung der Bushaltestelle ,Wartha“;

o verbesserte Lenkung des Kfz-Verkehrs zwischen der Kreuzung Briicke Wartha und Tunnel Horschel auf
die LandesstraBen als Umfahrungsmaoglichkeit (Entlastung der Ortsdurchfahrten).

Die Wegstrecke ist zwar 2,5 Kilometer langer, aber durch das MaRnahmenpaket fir die westlichen Ortsteile,
z. B. weitere Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der Strecke und MaRnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung, kann die Umfahrung bevorteilt werden.

Die bauliche Ertlichtigung der Werrabriicke bei Wartha ist fest eingeplant und soll (eine Férderzusage
vorausgesetzt) nach Fertigstellung der Ortsdurchfahrt Neuenhof begonnen werden.

Eine Verkehrszahlung in Neuenhof im Jahr 2018 hat ergeben, dass der Lkw-Anteil am Gesamtverkehr bei ca.
13 % liegt. In Zahlen sind das ca. 147 von ca. 1165 Fahrzeugen taglich. Zieht man den Linienbus, forst- und
landwirtschaftlichen Verkehr noch ab, bleibt ein sehr geringer Lkw-Anteil ibrig. Ein Lkw-Durchfahrtsverbot
ware aus verkehrsplanerischer Sicht moglich, wiirde aber zu keinen gréReren Verkehrsveranderungen oder
Veranderungen des Verkehrsverhaltens flhren.

Der Vorschlag einer neuen grofRen Werratalbriicke wurde im Konzept mit den folgenden Zielen
aufgenommen: , Als Teil einer Stidwestumfahrung des Rennsteiges (als Alternative zur Ertlichtigung der B 19)
wurde der Bau einer VerbindungsstraRe zwischen der K 505 westlich von Goringen zur L 1017 bei
Herleshausen geprift.” Weiter heif3t es: ,So verbleiben die genannten Handlungs-maoglichkeiten fiir die
Zukunft bei gednderten Randbedingungen offen.” Stadtverwaltung und Landespolitik haben in der
Vergangenheit nur wenig Einfluss auf den Bundesverkehrswegeplan fiir die Stadt Eisenach nehmen kénnen.
Als Option und zur Abfederung der verkehrlichen Veranderungen, die mit der Er6ffnung der A44 zu erwarten
sind, vor allem einer Erh6hung des Schwerverkehrs auf der B19, wurde diese MalRnahme als Teil einer
denkbaren Siidwestumfahrung des Rennsteiges aufgenommen. Da die Hochstgeschwindigkeit von Ziigen an
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Bahnlbergangen auf maximal 160 km/h beschrankt ist, ist nicht auszuschlieBen, dass trotz Ertiichtigung des
jetzigen Bahnliberganges in Horschel dieser nicht irgendwann doch durch eine Briicke ersetzt werden muss.
Dies ist zuletzt so im Wartburgkreis in Schénau geschehen.

Wohlwissend, dass die Stadt Eisenach dieses Projekt nicht allein und nicht bis 2035 umsetzen kann, mdchte
die Stadtverwaltung Eisenach mit dieser TeilmalRnahme eine weitere Lésungsoption der Problematik fir die
Gesamtstadt offenhalten.
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5.5.16 K.15 Ertiichtigung wichtiger Strallen

Hier sollte auch die marode Friedhofstral8e als Anbindung des Quartiers Wartenberg
genannt werden. (wurde in der Abwdgung umgesetzt)

Aufnahme der Miihlhduser Chaussee als ErschlieBungsstral3e fiir Stredga.

ANTWORTVORSCHLAG:

Nach gemeinsamen Gesprachen mit dem Ortschaftsrat Stregda hat sich die Stadtverwaltung Eisenach
abwaéagend darauf verstandigt, dass die Madelunger Stral3e die héchste Prioritat fir den Ortsteil bekommen
soll.

Die Mihlh&duser Chaussee hat als ErschieBungsstralie eine gewisse Prioritat, in den VEP 2035 hat die

Stadtverwaltung jedoch nur Strallen der allerh6chsten Prioritdt und verkehrswichtige StralRen aufgenommen,
beides erfiillt die Mihlhduser Chaussee nicht.
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Frage:

Verkniipfung mit dem Radverkehrskonzept, es erfolgte eine sténdige Verweisung in der
Abwégung auf das Radverkehrskonzept, warum werden die beiden nicht gemeinsam
entwickelt.

ANTWORTENTWUREF:

Eine gleichzeitige Entwicklung beider Konzepte ist grundsatzlich maoglich. Die separate Beauftragung und
Bearbeitung hat sich jedoch fordertechnisch und inhaltlich, nicht nur in Eisenach, bewahrt. Eine zeitgleiche
Bearbeitung ware vor dem Hintergrunde einer mehrjahrigen Bearbeitungsdauer auch personell nicht
darstellbar gewesen.

Das Radverkehrskonzept befindet sich seit 2021 in Bearbeitung. Es wird eine tiefergehende Befassung mit
den einschlagigen Entwicklungen im Radverkehr und konkretere MaBnahmenoptionen enthalten. Der VEP
2035, als Generalverkehrsplan unter Berticksichtigung aller Verkehrsarten, kann diese Bearbeitungstiefe
nicht erreichen.

Seite 16 von 21



EISENACH

DIE WARTBURGSTADT

www.eisenach.de

26.1 und 26.4

Eichrotter Weg bis Wutha und Anbindung an B88, die Ablehnung ist nicht stichhaltig, der
Gedanke sollte im VEP als Option stehen bleiben, es kann eine wesentliche Entwicklung
des Bereichs flir Eisenach mit der Anbindung erfolgen

ANTWORTENTWUREF:

Aufgrund des enormen Widerspruches aus der Birgerschaft zu dieser Option, bei gleichzeitig nicht
abzuschatzendem Ausgang einer méglichen Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) ab 2030,
hat sich die Stadtverwaltung entschlossen diese Option nicht in den Plan aufzunehmen. Die
Einflussmoglichkeiten der Stadt Eisenach auf den BVWP sind eher gering, und die gestrichene Option ware
nur bei einem Ausgang ,,Pro-Ortsumfahrung B19n“ relevant. Es ist aus hiesiger Sicht daher aktuell nicht
zielfihrend diesem externen Planungsprozess, bei dem ohnehin eine Variantenuntersuchung erforderlich
sein wird, jetzt mit der betreffenden Entwicklungsidee vorzugreifen. Erst nach einer héheren Priorisierung
der MaRnahme ,Ortsumfahrung B19n Wilhelmsthal - Eisenach” im BVWP wird es angemessen sein, diese
Option wieder in einem stadtischen VEP aufzugreifen.
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33.1

Die W.-Rinkens-Str. ist eine wichtige Zufahrtstral3e fiir die Industrienutzung, gemal3 der
Abwégung wére die Beschilderung als FahrradstralBe mit ,Anlieger frei“ ausreichend, aber
wir halten eine Fahrradstral3e mit regeméal3igem Zulieferverkehr als nicht sinnvoll und
schlieBen uns dem Einwender an, die Abwégung wird nicht unterstitzt.

ANTWORTENTWURF:

FahrradstraRen kénnen problemlos auch mit regelmaRigem Zulieferverkehr eingerichtet werden. Eine
Zahlung des Ful3- und Radverkehrs siidlich der Rennbahn hat ergeben, dass sich taglich bis zu 800
Radfahrende und bis zu 1400 FulRganger im betreffenden Bereich fortbewegen. Mit dem Ausbau des
Hochwasserschutzes und mit gegenilber der heutigen Situation deutlich attraktiveren FuR- und
Radwegeverbindungen entlang der Horsel bleibt der Durchgang Wilhelm-Rinkens-StraRe der einzige ohne
storenden Kfz-Verkehr sowie zwischen Horsel und Innenstadt der am starksten frequentierte. Mit
Einrichtung der FahrradstraRe bleibt die Wilhelm-Rinkens-Stral3e vollstandig zuganglich und ist somit auch
flr ansdssige Unternehmen und Kundenverkehr nutzbar. Entsprechend der Leitziele des VEP 2035 sollen
emissionsarme Verkehre priorisiert beférdert werden, diese MaRnahme erscheint als gelungener
Kompromiss zwischen Férderung des FuB- und Radverkehrs bei gleichzeitigen vertraglichen Einschrankungen
fir den Kfz-Verkehr.

Die Fachverwaltung hat im Vorfeld mit dem gréRten dort anliegenden Industriebetrieb gesprochen und
konnte erfolgreich fiir die MaRnahme werben.
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34.3
FuBweg Kasseler Str. zum Stadion des Friedens, Einwender hat es als wichtig angesehen,
es ist ein wichtiger Schulweg!! Die Abwagung wird nicht unterstutzt.

ANTWORTENTWURF:

Die Problematik der Kasseler StraRRe zwischen der Stralle Am Ramsberg und dem Zugang zum
Wartburgstadion ist im Entwurf des VEP 2035 enthalten. In den Abbildungen 16, 18, 21, 22 und 24 sind
neben der Bedeutung als wichtige Verbindung auch die Verbesserungsbedarfe fiir den Ful3- und Radverkehr
dargestellt. Eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist dabei nicht Ziel der MaBnahmen, vielmehr wére die
verkehrsrechtliche Fragestellung, ob die Notwendigkeit besteht bis zur Beseitigung der Mangel eine
streckenbezogene Hochstgeschwindigkeit anzuordnen. Die Einschatzung gemald der Abwagung ,Ziel fiir 2035
ist die Liicken zu schlieRen, Tempo 30 kdnnte aus Sicherheitsgriinden nur temporar gelten, [daher kein
langfristiges Ziel und] keine Aufnahme in Abb. 15“ bezieht sich daher nur auf die Abb. 15. In der Abbildung 15
sind die Bestandaufnahme der verkehrsrechtlich zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten sowie aktuelle und
gewiinschte Temo-30-Zonen aufgelistet. Die Aufnahme der Kasseler StralRe in eine Tempo-30-Zone ist auf
Grund ihrer Verkehrsbedeutung ausgeschlossen. Die Gesetzgebung erlaubt es grundsatzlich nicht, dass
klassifizierte StraBen als Tempo-30-Zonen ausgewiesen werden dirfen. Streckenbezogene
Hochstgeschwindigkeiten sind auf Grund lokaler Notwendigkeiten moglich, bediirfen aber einer
behoérdlichen Priifung und entsprechenden Anordnung.
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27.4 und 19.2 Horselschule 19.19 Horselschule und Stedtfelder Str. als Einbahnstralle,
Begrindung der Ablehung ist nicht stichhaltig "hdhere Geschwindigkeiten"

ANTWORTENTWUREF:

Fragestellung identisch mit Hinweisen zur MaRnahme K.4.
Vorschlag zur ausfiihrlichen Beantwortung siehe unter der MaRnahme K.4, Seite 8.
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37.2
Stregda Bodenweg, schlechter Zustand der Muhlhauser Chaussee wichtige
ErschlieRungsfunktion

ANTWORTENTWURF:
Eine Stellungnahme zur erfolgten Priorisierung und zu einer moglichen Aufnahme der Stralle unter der
Malnahme K.15 erfolgte bereits auf Seite 15.

Die Absicht, den Vorschlag zum Anschluss des Bodenweges an die LandesstraRe 1016 nicht aufzugreifen,
wurde mit Nachteilen, die sich durch einen solchen Anschluss ergeben kdnnten, begriindet: ,,Nachteil:
zusatzlicher Verkehr am Bodenweg ist zu erwarten, weitere Anbindung an die Ortsumfahrung (L 1016) ist fiir
den Planungshorizont des VEP 2035 nicht realistisch.”

Nicht erwdahnt wurde in der Abwagung z. B., dass aus Sicht der Stadtverwaltung der enorme finanzielle

Aufwand dieses Vorschlages nicht in einem angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis steht und ein
zusatzlicher Anschluss mittels einer Ampel den Verkehrsfluss der L 1016 weiter beeintrachtigen wirde.
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