Teil D: Konzept ab 2019 Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022

3 Biindelung der Linien ab 01.06.2019

3.1 Liniennetzblndelung

3.1.1 Ziele und Rahmenbedingungen

Aufbauend auf dem Angebotskonzept in Anlage 8 werden nachfolgend Bundel
gebildet als Voraussetzung fiir eine wirtschaftliche und kundengerechte
Verkehrsgestaltung. Das dient der Integration der Verkehrsbedienung. Die
konsequente Linienblindelung tragt damit zur Sicherung einer attraktiven und
wirtschaftlichen Verkehrsbedienung bei.

Einer Linienblndelung sind die folgenden rechtlichen Anforderungen zugrunde zu
legen (PBefG, GG, GewO):

= enge verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtung von Linien
= petrieblich optimale Verkehrsbedienung

= wirtschaftlicher Querausgleich zwischen Linien (Vermeidung von
»,Rosinenpickerei®)

= Berufszugang und Mittelstandsférderung
= |ntegration der Bedienung

Im Zuge der Nahverkehrsplanung wurde ein Linienbliindelungskonzept mit Hilfe einer
Nutzwertanalyse entwickelt. Dabei wurden die Einzelnutzen definierter Kriterien zur
Bundelung von Linien mit Hilfe mathematischer Verfahren bewertet und damit ein
Variantenvergleich durchgefuhrt Die betrachteten Kriterien basieren auf den oben
genannten Anforderungen zur Linienbindelung.

Dieses Linienblindelungskonzept liegt den im Folgenden beschriebenen
Ausfuhrungen zur Biindelung zugrunde. Es erfolgen bei der endgultigen Festlegung
der Linienbiindel geringfligige Anpassungen, um betriebliche Effekte innerhalb der
Biindel besser nutzen zu kdnnen.

3.1.2 Bildung von Teilnetzen

Im Sinne der einheitlichen integrierten Bedienung von zusammenhéngenden
Teilraumen werden zunéchst Teilnetze definiert, die anschliefend zu Blindeln
zusammenzufassen sind.

Als Teilnetze sind die in Teil D, Abschnitt 2.3 definierten Hauptlinien mit dem jeweils
dazugehdrigen Nebennetz anzusehen. Die Linien des Nebennetzes dienen als
Zubringer zur jeweiligen Hauptlinie und decken im Wesentlichen den Schulerverkehr
abseits der Hauptlinien ab. Durch die Hauptlinien alleine kann keine vollstandige
raumliche Bedienung der Wartburgregion gewdahrleistet werden. Aufgrund dieser
erschlieBungsbezogenen Verflechtung zwischen dem Haupt- und Nebennetz
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3.1.3

ergeben sich zehn einzelne Teilnetze (siehe Anlage 8, Ubersicht Haupt- und
Erganzungsnetz). Dabei weist das Teilnetz 190 keine eigene Hauptlinie auf, sondern
dient als Zubringer zu den Hauptlinien 100 und 110 sowie zur SPNV-Linie R6.

Diese Teilnetze weisen zum Teil Abhangigkeiten untereinander auf, die aus der
Struktur der Verkehrsnachfrage (zum Beispiel Umsteiger) resultieren und sich aus
betrieblichen Belangen (beispielsweise Fahrplanverknipfungen) ergeben. Daher
sind diese Teilnetze zu verkehrlich und wirtschaftlich sinnvollen Linienbtindeln
zusammenzufassen.

Bildung von Linienblndeln

Verkehrliche Verflechtung

Verknupfungspunkte

In Tabelle 52 sind die zuklnftigen Verknipfungspunkte aufgefiihrt und die zu
gewahrenden Anschlussbeziehungen festgelegt. An diesen Punkten bestehen enge
betriebliche und nachfrageseitige Abhangigkeiten zwischen den dort verkehrenden
Hauptlinien (und damit auch zwischen den dazugehdrigen Teilnetzen). Die
Teilnetzte werden nachfolgend entsprechend der Liniennummer der Hauptlinie
benannt.

Wichtige Verknipfungspunkte von StPNV-Hauptlinien sind Vacha, Geisa und
Dermbach. Dazu kommen Verknipfungspunkte zum SPNV in Eisenach,
Bad Salzungen, Bad Hersfeld, Hinfeld und Eschwege.

In Vacha und Dermbach ergeben sich komplexe fahrplantechnische Abh&angigkeiten
zwischen den Hauplinien 100 und 110 sowie der Linie 104 (in Vacha) und zwischen
den Hauptlinien 110 und 120 (in Geisa). Zudem sind bei der Fahrplanung der

Linie 120 in Bad Salzungen und Hinfeld Anschliisse zum SPNV zu gewahrleisten.
Somit sind in dem Viereck Bad Salzungen — Vacha — Geisa — Dermbach die
Hauptlinien 100, 110 und 120 fahrplantechnisch so abzustimmen, dass méglichst
viele Ubergange (mindestens diejenigen in Lastrichtung) fur die Fahrgéste
gewahrleistet werden.

Fazit: Daraus ergibt sich die zwingende Zusammenfassung der Teilnetze 100, 110
und 120 in einem Bundel (Bundel 1), um die integrierte Bedienung dieser komplexen
Angebotsstruktur zu gewabhrleisten.

Die fahrplantechnische Abstimmung der Hauptlinien 120 und 130 zwischen
Dermbach und Bad Salzungen (Vermeidung der Pulkbildung) ist weniger komplex.
Die Fahrplanlage der Hauptlinie 130 kann aufgrund ihrer peripheren Lage ohne
weitere Abhéngigkeiten von anderen Hauptlinien (und damit Teilnetzen)
vergleichsweise einfach an die Hauptlinie 120 angepasst werden. Sidlich von
Dermbach existieren komplexe Nachfragestrukturen zwischen der Hauptlinie 130
und deren Nebennetz aufgrund von Schilerverkehren. Dem wird mit der Integration
der Hauptlinie 130 und ihrem Nebennetz in einem Bindel (Bliindel 2) Rechnung
getragen. Eine Integration in das Biindel 1 ist nicht sinnvoll.
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Fazit: Das Teilnetz 130 ist eine in sich geschlossene verkehrliche Einheit
(Nachfragestréme und betriebliche Abhangigkeiten) und kann daher als
eigenstandiges Biindel 2 betrieben werden.

Die Hauptlinie 140 bindet sowohl den ZOB Eisenach als auch den ZOB

Bad Salzungen an. An beiden Verknipfungspunkten sollen geman Tabelle 52
Anschlisse zum SPNV und zu anderen StPNV-Hauptlinien gewéhrleistet werden.
Daraus ergeben sich wiederum komplexere betriebstechnische Anforderungen an
die Fahrplanung. Die daraus entstehenden betrieblichen Mehraufwénde durch die
Fahrplanabstimmung sind innerhalb eines gréReren Blndels, welches mehrere
Teilnetze im Landkreis umfasst, einfacher zu kompensieren, als innerhalb eines
kleinen isolierten Bundels.

Fazit: Aufgrund der notwendigen, komplexen Fahrplanabstimmung der
Hauptlinie 140 an den ZOB Eisenach und Bad Salzungen sind betriebliche
Mehraufwéande zu erwarten, die innerhalb eines gréReren Blndels einfacher zu
kompensieren sind, als in einem kleineren Bundel. Daher wird das Teilnetz 140 dem
Blndel 1 zugeordnet.

Weiterhin sind beispielsweise die ZOB in Eisenach und Bad Salzungen als
Verknupfungspunkte definiert. Da beide Stadte jedoch Gberwiegendes Ziel der
Fahrten sind (gemal Pendlerverflechtungen [7, Seite 32]), konnen hieraus keine
Schlisse fur sinnvolle kundenorientierte Verknipfungen von Hauptlinien (und damit
Teilnetzen) gezogen werden.

Fazit: Es gibt keine weiteren Verknipfungspunkte geman Nahverkehrsplan, die eine
Verschmelzung von Teilnetzen zu Biindeln rechtfertigen.

Umsteiger

Die Auswertung der vorhandenen Nachfragedaten, die mit Hilfe einer modellhaften
Berechnung vorgenommen wurde, zeigt zum Teil starke Umsteigebeziehungen
innerhalb der Teilnetze. Zwischen den Teilnetzen des Regionalverkehrs lassen sich
keine wesentlichen Umsteigerstrome erkennen.

Fazit: Ruckschlusse, welche Teilnetze des Regionalverkehrs miteinander zu
Bindeln zu verknipfen sind, lassen sich aus den Umsteigebeziehungen nicht
ziehen.

Verflechtungen zwischen den Stadtverkehren und dem Regionalverkehr

Etwa zehn Prozent der Kunden des Stadtbusverkehrs Eisenach sind Ubersteiger
vom oder zum Regionalbusverkehr. Die Ubersteiger stellen fiir den Stadtbusverkehr
daher eine wesentliche wirtschaftliche Saule dar. Um eine hohe Qualitat der
Verknipfung zwischen dem Regional- und Stadtbusverkehr zu gewéhrleisten
(Integration der Bedienung), ist der Stadtbusverkehr Eisenach in ein Bindel des
Regionalverkehrs zu integrieren. Damit verbunden sind auch Ziele der tariflichen
Integration sowie der einheitlichen Prasentation der Angebote des Regional- und
Stadtbusverkehrs.
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Laut Analyseergebnissen steigen rund ein Drittel aller Ubersteiger vom Teilnetz 170
auf den Stadtbusverkehr Eisenach um. Zudem lassen sich Uberdurchschnittliche
Nachfragepotenziale zwischen Eisenach und den Teilnetzten 110, 140 und 170
anhand der Berufspendler identifizieren. Ziel ist es, einen Teil der mit dem Pkw
pendelnden Berufstatigen durch ein entsprechend attraktives OPNV-Angebot an
diesen zubinden. Dies bedingt jedoch eine integrierte Bedienung und Vermarktung
des entsprechenden Angebotes.

Fazit: Die verkehrliche Verflechtung (Umsteiger und bestehende
Nachfragepotenziale) zwischen dem Stadtbusverkehr und dem Regionalbusverkehr
ist fur die Teilnetze 110, 140, und 170 am starksten ausgepragt. Daher sind die
Teilnetze Stadtverkehr Eisenach und 170 dem Linienbindel 1 zuzuordnen.

Der Stadtverkehr Bad Salzungen weist in der Planung mit rund

167.000 Fahrplankilometern einen betrieblichen Umfang auf, der die
Zusammenfassung in einem eigenstandigen Bindel nicht rechtfertigt. Um einen
optimierten Betrieb des Stadtverkehrs zu ermdglichen, ist die Mdglichkeit
betrieblicher Verkniipfungen mit den einbrechenden Regionalbuslinien zu
gewahrleisten. Daher ist der Stadtverkehr einem Biindel des nach Bad Salzungen
fuihrenden Regionalverkehrs zuzuordnen. Da im Blndel 1 die meisten nach Bad
Salzungen fihrenden Regionalbuslinien enthalten sind, wird der Stadtverkehr dem
Linienblndel 1 zugeordnet.

Fazit: Der Stadtverkehr Bad Salzungen wird aus Griinden der betrieblichen
Optimierung dem Linienbiindel 1 zugeordnet.

Raumliche Nahe (Bedienung gleicher Gemeinden)

Dieses Kriterium kann sowohl fiir verkehrliche als auch fir betriebliche Aspekte
herangezogen werden. Im Sinne dieses Kriteriums soll die integrierte Bedienung
innerhalb eines Gebietes gewahrleistet werden.

Die Teilnetze 150, 160 und 180 bedienen in sich abgegrenzte Teilrdume des
Wartburgkreises (jede Gemeinde im Bedienungsgebiet wird durch ein Teilnetz
erschossen). Dabei gibt es keine relevanten Querverbindungen zwischen diesen
Teilnetzen und die Nachfrage ist im Wesentlichen auf die Stadt Eisenach
ausgerichtet.

Die Teilnetze 150, 160 und 180 weisen fur alle Gré3en von Verkehrsunternehmen
handhabbare Umfange auf. Aufgrund der Lage im Raum und der Ausrichtung auf
den ZOB Eisenach sind zudem keine betrieblichen Komplexitaten zu erwarten, die
einer Betriebsoptimierung innerhalb der Biindel entgegenstehen. Zudem gibt es hier
keine herausragenden Umsteigebeziehungen auf den Stadtbusverkehr Eisenach.
Daher kénnen diese in drei einzelne Bundel Uberfuhrt werden.

Fazit: Aufgrund der rdumlich abgegrenzten Bedienung der Teilnetze 150, 160 und
180 und fehlender verkehrlicher Beziehungen untereinander, kénnen diese Teilnetze
in selbstandige Linienblindel Gberfuhrt werden.
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Die Linien des Teilnetzes 190 (Linien 191-195) sind aufgrund ihrer raumlichen Nahe
zu den Hauptlinien 100 und 110 als deren zwischengelagertes Nebennetz
anzusehen. Daher empfiehlt sich eine Integration in das Biindel 1.

Fazit: Aufgrund der raumlichen Néhe zu den Hauptlinien100 und 110 empfiehlt sich
die Integration des Teilnetzes 190 in das Linienbindel 1.

Betriebliche Optimierung

3.1.4

Dem hier entwickelten Bluindelungskonzept liegen sowohl die Erfahrungen des
Aufgabentragers als auch die Ergebnisse der durchgefiihrten Nutzwertanalyse zur
Bewertung verschiedener Biindelungskonzepte zugrunde. Diese ergab zwischen
den betrachteten Blindelvarianten sehr geringe Unterschiede der Betriebskosten
und des Fahrzeugbedarfs. Der Unterschied zwischen dem betriebskostenseitig
gunstigstem und dem teuersten Konzept lag bei rund einem Prozent. Solch geringe
Abweichungen lassen keine eindeutigen Schliisse zur Bewertung eines
Bundelungskonzeptes zu. Die zukiinftigen Betriebskosten werden vielmehr durch
Veranderungen verschiedener externer Faktoren beeinflusst.

Ubersicht der gebildeten Linienbtindel

Im hier beschriebenen Erdrterungsprozess konnte eine Zuordnung der in Anlage 8
enthaltenen Linien zu verkehrsfachlich sinnvollen Biindeln vorgenommen werden,
die die eingangs benannten rechtlichen Anforderungen erflllen. In den gebildeten
Linienbindeln sind die Teilnetze wie folgt zusammengefasst:

» Bindel 1: Teilnetze 100, 110, 120, 140, 170, 190, Stadtverkehre Eisenach und
Bad Salzungen

= Bindel 2: Teilnetz 130

® Bindel 3: Teilnetz 150

= Bindel 4: Teilnetz 160

= Bindel 5: Teilnetz 180

3.2 Fahrgastbeirat

Seit Februar 2016 vertritt eine ehrenamtlich tatige Arbeitsgruppe aus Birgerinnen
und Birgern als Fahrgastbeirat die Interessen der Nutzer und Nutzerinnen von
offentlichen Verkehrsmitteln in der Wartburgregion. Hierzu gehdren auch Vertreter
von Senioren, Behinderten und Schuilern. Aufgabe des Fahrgastbeirats ist es, auf
bestehende Mangel im OPNV aus Nutzersicht aufmerksam zu machen und
Verbesserungsvorschlage zu formulieren. Die Themen reichen dabei von der
Linienfihrung und Fahrplangestaltung bis zu Barrierefreiheit und
Fahrgastinformation.

Die Hinweise und Verbesserungsvorschlage des Fahrgastbeirats sind vom OPNV-
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im Hinblick auf ihnre Umsetzbarkeit zu
prufen. Gemeinsam mit dem Fahrgastbeirat sind praktikable und wirtschaftlich
vertretbare Lésungen zu erarbeiten.
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