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VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2035 - RUCKMELDUNG ZUR BURGERBETEILIGUNG

(Liste nach Posteingangsdatum sortiert)

EISENACH

Nr. # THEMA | VORSCHLAG/HINWEIS Abwagung fir VEP 2035
1 11 Konkret: | Liebes Team, mit Freuden habe ich den Entwurf gelesen. Und méchte nun auch noch einen Vorschlag | > 20er Zone entspricht Maf3-
Marienstr. | duern. Mir wiirde noch am Herzen liegen, dass auch in der gesamten MarienstraReeine Tempo-20-Zone | nahmei.5,

errichtet wird. Durch das alte Pflaster gepaart mit Geschwindigkeit entsteht ungeheure Lautstarke. Die | Losung als gegenlaufige Ein-
Hauser stehen so nah beieinander, dass der Schall quasi nur hin und her geleitet wird, so dass offene | bahnstra3e geplant
Fenster zur Belastung werden. Viele Touristen, die mit Navigationsgeraten durch Eisenach fahren, wissen
gar nicht, dass sie auch auf der Kreuzung BarfiiRerstrae abbiegen kénnen, um auf der Wartburgallee die
Stadt zu verlassen. Dieser Durchgangsverkehr kénnte mit einem "Nur fiir Anwohner"-Schild minimiert
werden.

2 21 Allgemein | Sehrgeehrte Damenund Herren, |l studiert zur Zeit intensiv den Verkehrsentwicklungsplanund | Link wird am Ende berichtigt
wird seine Hinweise zu gegebener Zeit Gbermitteln. Jetzt geht es mir nur um zwei peinliche Ungenauig-
keiten: Inden Planenim Anhang wird "Neuenhof" konsequent"Neuendorf" genannt. https://www.eisen-
ach.de/fileadmin/user_upload/Kultur_und_Leben/Verkehr___Mobilitaet/EA_VEP_2035_Anlagen_Abil-
dungen.pdf Undin der Prasentation wird nicht auf die "Anlage", sondern auf die "Analge" verwiesen, die
auch im entsprechenden Link vorkommen: https://www.eisenach.de/fileadmin/user_upload/Kul-
tur_und_Leben/Verkehr___Mobilitaet/Analge_5_Leitbild.pdf Dies mindert nattrlich in keinem Fall die
Qualitat der Arbeit.

3 3.1 Nikolaitor | Hallo, Ichschlage folgende Punkte zum Verkehrskonzept vor: entsprichti.l
1. Baldige Schliessung des Nikolaitores. Wahrend der Sanierungszeit ging es auch problemlos.

3.2 Tempo 30 | 2. Generell Tempo 30 auBer Rennbahn, Bahnhofstralle, Wartburgallee, Frankfurter Straf3e, Kassler | entspricht weitestgehend
Strasse, Miihlhduser Strasse und Langensalzaer Strasse MalRnahme K.10
3.3 KVP 3. Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes (KVP) Kreuzung Lippoldstral3e - FriedhofstraRRe - KVP aktuell nicht geeignet,
J.-L.-Str. Nord-Siid Verkehrsstrom tiber-
wiegt
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34 KVP 4. Ausbau Kreisverkehr am PEP Markt Fehlt bisher, Ausbau wird er-
PEP ganzt
3.5 Bahn-Eck | 5. Errichtung einer Rechtsabbiegespur an ,Bahneck” aus Richtung Rennbahn zum Bahnhof. Das verwil- | Entspricht K2, KVPgeplant
derte Grundstiick gibt genug Platz her.
3.6 Millerstr. | 6.Sperrung der Miillerstrasse fiir den LKW-Durchgangsverkehr. wird bericksichtigt
3.7 Beschilde- | 7.In den 30er Zonen generell rechtsvor links oder generell mit Vorfahrtszeichen. Regelung sonach StVO, nur
rung Busbevorrechtigung
3.8 Parken 8. Bessere Ausschilderung von Parkmaoglichkeiten mit Anzahl freier Platze fir Touristen. - Parkraumkonzept (PRK)
3.9 Parken 9. Errichtung von Stellplitzen fir Wohnmobile im Bereich Erhardtplatz(altes AWE) - PRK
3.10 Parken 10. Einrichtung von kostenlosen Kurzparkzonen fir Brétcheneinkauf am Sonntag - PRK
3.11 KVP 11. Errichtung von Kreisverkehren entlang der Mihlhiuser StraRe von Marktkauf bis Abzweig Hotzels- | = KVP aktuell nicht (iberall ge-
Mihl.-Str. | roda eignet, siehe K6 und Punkt 3.3
4 4.1 Schillerstr. | Sehr geehrte Damen und Herrn, als Eisenacher freuen wir uns, dass sich die Stadt weiterentwickelt und | Prifung ordnungsrechtlicher
begriiRen daher den Verkehrsentwicklungsplan 2035. Jedoch nehmen wir mit Sorge zur Kenntnis, dass | MaRnahmen zur Verkehrs-
sich der Verkehr vor dem Hospiz St. Elisabeth in der Schillerstra3e 11b deutlich erhéhen soll. dampfung
(z.B. wechselseitiges Parken,
Sollten es keine Alternativen zu einer Verkehrsintensivierung der Schillerstra3e | Geschwindigkeitsdampfer, Be-
geben, so bitten wir wenigstens den LKW-Verkehr zureduzieren und/ oder eine nichtliche Verkehrsre- | schilderung, etc.), Tempo-20-
duzierung zu erméglichen. Zone denkbar
Vielen Dank fir eine wohlwollende Priifung. - MalBnahmei.5
5 51 E.-T.-Str. | Thalmann Str. bei der Waldorfschule und die Idee, daraus zur Sicherheit der Schiilerinnen eine Einbahn- | Priifungist erfolgt
strae zu machen, um dem allmorgendlichen Verkehrschaos entgegenzuwirken [Ergianzung: StraBenum | Ergebnis: nicht praktikabel
das Behordenzentrum]
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Nr. # THEMA | VORSCHLAG/HINWEIS Abwagung fir VEP 2035
6 6.1 Oststadt | Sehrgeehrte Damenund Herren, leidervermisse wir, die Anwohner der Gothaer, Weimarischen und Alt- | MalRnahmen fiir die Oststadt
stadtstral3e, entlastende MalRnahmen. Sind die Plane einer Verkehrsflihrungvom Rothenhofer Weg tber | enthalten,z.B. F.2, F.3,R.3,
den Eichrodter Weg ganzlich vergessen worden? Auf der Biirgerversammlung 2019 zum Larmentwick- | R.6,K.3,K.5undK.6
lungsplan war ich schon sehr verwundert, das Birgermeister Mdéller diese Plane nicht kannte. Im An-
schluss zu dieser Versammlung wurden diese per Mail an die Stadtverwaltung bei Frau || |Gz
eingereicht. lhr waren die Plane zur Verkehrsfiihrung vom Rothenhofer Weg Bahnunterfihrung - Bri-
ckenneubau tiber die Horsel zum Eichrodter Weg nicht unbekannt. Durch diese Verkehrsfiihrung wiirde
eine deutliche Verkehrsberuhigungin Oststadt eintreten. Die Wohnqualitat in der Gothaer, Weimarischen
und Alststadtstraf3e wiirde sich deutlich verbessern. Die Gefahren fiir Kinder und Biirger im Bereich der
Oststadtschule, Kita und Diakoni wiirden deutlich geringer. Eine Umleitung bei BaumafRnahmen ware
ebenso gegeben.
Eine fehlende Finanzierung sollte nicht das grundsatzliche Themasein. Es war gentigend Zeit dieses Pro-
jekt voranzutreiben! Die Bahnunterfiihrung am Rothenhofer Weg wurde bereits Mitte der 90er Jahre
fertiggestellt incl. FuBgangerampel. Die Oststadt hat keine Lobby in Stadtverwaltung und Stadtrat!!! Ich
bitte Sie hiermit nochmals diese Planung aufzugreifen!
7 7.1 Tempo20 1. Tempo 20 auf allen StraBen stidlich von der Rennbahn bis Prinzenteich?! 1.5 = nur fir Kernbereiche der
Innenstadt geplant
7.2 OIZE;fr:a' 2."Angemessene Oberflichen" auch fiir Kinderwagen, Rollatoren etc. siehe Malinahme F.1
7.3 Oberfla- 3. "Angemessene Oberflachen" auch fir Radler: Pflastersteine sind zu laut, gefahrlich (rutschig, auch fir siehe F.1
chen FuRganger)und hoppelig.
74 Wartezei- 4. |st die Wartezeit bei einer FuBgangerampel langer als 30 Sek., ware eine Uhr hilfreich; sie zeigt an, wie unter F.4 Erganzung im VEP
ten lange es bis griin dauert.
7.5 Fahrrad- 5. Ja, Radeln konnte sicherer werden, aber auch das Abstellen von Radern. Es braucht ein bewachtes siehe Thematik unter R.7
parken Radhaus am Bahnhof, ZOB bzw. Tor zur Stadt. Immer mehr Menschen haben E -Bikes im Wert von tiber
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1000 €. Wenn sie diese am Bahnhof sicher abstellen kénnten, wiirden mehr mit dem OV weiter fahren.
Das Beispiel Erfurt ist hilfreich, vgl. auch Dortmund,etc.
7.6 Allgemein 6. Was ist ein Geisterradler? Dieses ist ein Projekt der FH
' ) Erfurt.
7.7 Larm 7. Es sollte nicht nur schneller, sondern auch leiser nach Meiningen gehen. Inzwischen sind die Triebwa- EA?Bn'I?IT/]TLe O.4, Zustandigkeit
gender STB lauter als die meisten Giterziige. Bewahren sich Brennstoffzellen-Antriebe? Wie ermoglicht eim
man es, dass sich die STB Ziige in Bad Salzungen anstatt in Marksuhl begegnen?
/.8 Bahn 8. Welche BaumalZnahmen ermoglichen es, dass sich die ICE “s aus allen Richtungenin Eisenach treffen? Drehkreuzin Erfurt> 1h-Takt
) Dann ware ein integrierter Deutschland-Takt moglich.
7.9 OPNV 9. Wie verhindern wir, dass zu manchen Zeiten und auf manchen Linien Busse mit weniger als finf Fahr- /-\.Itre]rnatl\;? B(g)dslenfon’nen,
gasten fahren? Rufbusse, Umwelt-Taxis, etc.? Was ist ein Dorfbus und eine Mitfahrbank? Wie bauen wir Rllcht nukr ;]"r I. ’ NVP
das Vertrauen so auf, dass wir uns gegenseitig spontan mitnehmen oder schon im Zug nach einer MFG ahverkehrsplan ( )
suchen kdénnen?
7.10 OPNV 10. Der QV sollte auf Elektro-Smog verzichten. Unterhaltsamer sind kurze Hinweise von Fahrern oder teln Elektrosmog in Bussen be-
) Einheimischen auf Besonderheiten entlang der Strecken. Auch Flyer dazu sind hilfreich. ”ann
711 OPNV 11.Weshalb steigt der Kostendruck? Was kénnen wir dagegen tun? OPNV-MaBnahmgn im VEP
sollen entgegenwirken (ver-
kehrspolitische Verantwor-
tung)
7.12 OPNV 12.Ja,der OV sollte Vorfahrt gegeniiber dem Privatverkehr haben. siehe O.9
7.13 Igpaedr: 13.Vor allem fiir die Innenstadt braucht es leise Busse. siehe O.10
7.14 OPNV 14. Attraktivwird der OV durch Flatrates, die das jetzige Tarifchaos ersetzen. Kostet das Jahresticket fiir Tarifsys:;e dm ni\c/:EtPexplizit Ge-
die Wartburgregion 300 €, konnen Bahn und Bus manchen Zweitwagen ersetzen. Fiir die Familie sollte genstand des
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einsolches Jahresticketnicht tiber 500 € kosten, fiir Thiringen nicht Giber 900; wenn Hessen eingeschlos- | Verweis auf - StR/0186/2020
senist, nicht tiber 2000 € fiireine Regionale OV-Karte. Das wird die Auslastungund damit die Rentabilitit | und Stadtpolitik
erhohen.

7.15 B19 15. Die Verlegung der B19 konnten wir uns sparen, wenn die Kfz die wahren Preise bezahlen missten. L/Ierll;flhfﬁog't'k dur(t:hVEP
Dann wiirde sich der Giterverkehr auf die Schiene verlagern, auch zwischen Meiningen und der Wart- eibtiokal begrenzt.
burgregion. https://www.adfc.de/neuigkeit/kosten-nutzen-analyse-auto-vs-rad/

7.16 B19 16.Ja, auch Wuthamuss entlastet werden. Wie verhindern wir eine Belastung von Mosbach, etc.? DurchB19neukeine Yerkehrll-
che Mehrbelastung flir Mos-
bach voraussehbar

7.17 Larm 17.Kfz-Verkehr wird leiser, wenn es keine gepflasterten StraRen und mehr liegende Polizisten gibt, z. B. Pflastt_ar fu.r hlstorlsches Stadt-
auf der Karl-Marx-Strage. bild teilweise unverzichtbar,

Priifung von Geschwindigkeits-
dampfern

7.18 | Allgemein 18.Verkehr wird sicherer, wenn den Rasern und Trinkern konsequent die Fahrerlaubnis entzogen wird. nicht VEP-relevant

7.19 Briicken 19.Was heil3t, die Briicke Goethestr. auszubauen? Der Kfz-Verkehr auf der Goethestral3e darf nicht zu- sieheK.3
nehmen!

7.20 | Allgemein 20.Konnte es neben dem Fahrgastbeirat auch einen allgemeinen Verkehrsbeirat mit Blirgern geben, der E/Iu.{ger kc;lnne!j ﬁ??fhfnde
Stadt, Kommunenund Verkehrstragerberat? ItSprachemoglichkeiten  o-

der Vereine nutzen, ggf. Wie-
derbelebung AG Verkehr
8 | = postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
8.1 Stregda | Stregda - Rote Welle siehe K.6
8.2 Rennbahn | Rennbahn - Rote Welle siehe K.7
8.3 Rennbahn | [Vorschlag:] HerrenmiihlenstraBeals EinbahnstralRe siehe K.7
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84 Ampel Geradeaus und Linksabbiegerspur Julius-Lippold-StraRe? Vorschlag wurde an Abt. Stra-
Benverkehr weitergeleitet, Um-
setzung schwierig

8.5 B84 Alternativen zur Ampel Kasseler StraRe/ B84/ B19 (Schade, Rampe Stid)? siehe K.6

8.6 B19 Alternative zur Ampel Clemenskapelle? siehe K.2, entspannt Situation

8.7 Allgemein | Aktuelle Verkehrspolitikin Eisenach passt nicht zu Klimaschutz siehe Leitbilder

8.8 B19 Linksabbieger Clemensstra3e - Gabelsberger Stral3e blockieren Verkehr durch K.2 nicht mehr sostark

8.9 Allgemein | Allgemeine Kritik an der Verkehrssituation 30 Jahre nach der Wende und dem Verkehrskonzept neues Konzept, neuer Anlauf
fur Eisenach

9 | 2 postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
9.1 Schiller- | Schillerstral3e mit hoher Nutzung durch Risikogruppen und Sorge darum, dass Schillerstra3e zu einer | Verkehrszunahmeim vertragli-
stral3e Hauptverkehrsstral3ewird chen MaB, aktuell keine Haupt-
verkehrsstralRe (Tempo-30-
Zone), in der Gesamtabwagung
Giberwiegend Vorteile fiir In-
nenstadtverkehr

9.2 Ubergang Schillerstrae/ NikoaistraBe/ Sophienstrale nicht klar abgegrenzt Keine Veranderung, Priifung
Tempo-20-Zone)

9.3 MalRnahmen zum Schutz von Risikogruppen siehe #4

10 | = postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
101 Schiller- | MaBnahmen zum Schutz von Risikogruppen siehe #4
stralBe
11 | = postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
111 B19 Ampel Clemenskapelle schlecht abgestimmt K.2, entspannt Situation, siehe
#8.6
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11.2 | Rennbahn | Einbahnstral3e StolzestraBe, Anlieger missen langer fahren K.7,Verkehrsberuhigung Karo-
linenviertel, Anlieger Stolzes-
tral3e profitieren am starksten
durch die MalBnahme

11.3 Stregda | Stregda - Rote Welle siehe K.6

11.4 | Rennbahn | Rennbahn - Rote Welle siehe K.7

12 121 Parken Hallo, ich finde es nicht gut, weitere Parkplatze im Stadtkern zu reduzieren. Dadurch werden noch weitere | In der Stellplatzbilanz fiir die
Kundendas Zentrum meiden und am Stadtrand in der GroBmarkten glinstig einkaufen. Auch die geplan- | Innenstadt werden durch das
ten P+R Parkplatze sind kaum zu realisieren. Das ist ein Schuss in den Ofen. Parkhaus ,Tor zur Stadt“ mehr

Parkplatze verfigbar seinals
ZUvor.
12.2 Radver- | Ich bin fiir weitere Radspuren, was aber sehr schwer zumachenist = StraBen zu eng dafir. Weitere Radverkehrsanlagen
kehr sind notwendig, das Radver-
kehrskonzeptwird Moglichkei-
tenzeigen.

12.3 Radver- | Essollte einen separaten Radwegvon Stregda nach Hotzelsroda geben. Ist das vorgesehen bei den gerade | Nein. Ein separater Radweg

kehr laufenden Arbeiten??? wird vom Land TH geplant.

124 Radver- | PS:lIch fahre ca. 3.000 km jahrlich mit dem Fahrrad, auch Einkaufe. Positiv: Radweg Stockhausen- EA, | Hinweis wurde dem zusandi-

kehr aber teilweise eingeengt wegen Bewuchs. Bitte in der Winterperiode entfernen. gen Amt (ibermittelt.

13 13.1 Innen- GutenTag, indie Tempo-20-Zone sollte in jedem Fall auch die Sophienstral3e mit einbezogen werden,da | Erweiterungist denkbar: An-

stadt, der Blirgersteig auf einer Seite extrem schmal ist und viele Kinder in diesem Bereich wohnen. passungi.5 auf Sophien-/und
Tempo 20 Schillerstral3e
Zone

14 | 141 Innen- Beim Einrichten einer nachtlichen Verkehrsbeschrankung von 22-06 Uhrméchte ich daran erinnern, dass | i.3, nachtliche Sperrungen sol-

stadt die Handwerksbetriebe der Backer und Fleischer um diese Zeit schon arbeiten. len in erster Linie dem Durch-
1.3 Den Mitarbeitern, Firmenfahrzeugen und Lieferanten muss ein uneingeschrankter Zugang, bzw. die Zu- | gangsverkehr entgegen wirken.
fahrt ermoglicht werden. Dieses bitte ohne kostenpflichtige Ausnahmegenehmigungen.
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Weiterhin werden Markte wie Netto und Edeka um diese Zeit schon beliefert, auch wenn deren Mitar-
beiter noch nicht vor Ort sind.

Ziele in der Innenstadt bleiben
dabei erreichbar

fahrenes Kind], Tempo-30-Zone begrlit, Schriftzug,,Zone 30" auf Fahrbahn

14.2 | Baustellen | Die Kommunikation von Verkehrsveranderungen, Sperrungen oder BaumaRnahmenist nach wie vor ein | K.18, mit der MaBnahme soll
K.18 leidiges Thema. Beispielhaft ist die momentane Situation des Abrissesin der Georgenstrasse. Hier wurde | eine bessere Kommunikation
niemand der Anlieger iber die AbrissmaRnahmen oder die folgenden BaumalBnahmeninformiert, weder | festgeschriebenwerden
vom Bauherren, der Baufirma oder der entsprechenden Abteilung der Stadtverwaltung.
Eine Verkehrsregelung fiir Anlieger
hatte bei der Moglichkeit der Umfahrungder Post Zeit und Verkehrsaufkommen gespart.
15 | - postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
15.1 | Karlsplatz | i.2 - vorderer Bereich, Erhaltung der Robinie Kein VEP-Thema, Hinweis
wurde weitergeleitet.
15.2 Marien- | i.4 - Prifung der Freigabe von Radfahrendenim Gegenverkehr kritisch gegeniiber i.4, MarienstraBBe stellt direkte
stral3e Verbindung zwischen Marien-
tal und Innenstadt dar, Ver-
kehrsbelastung wird in Marien-
stralRe abnehmen, Altemative
entlang der B19 ist wenig at-
traktiv undab J.-S.-Bach-Str.
unsicherer
15.3 Innen- i.5 - Temporeduzierung auf 20 km/hwegen ziigigem Verkehrsfluss und geringerem CO; AusstoBunan- | i.5, kein ziigiger Kfz-Verkehr in
stadt, gebracht der Innenstadt erwiinscht, T-
Tempo 20 20 fir FuB-/ und Radfahrende
sicherer
15.4 | Allgemein | i.5 - Geschwindigkeitsmessungen und Einhaltung der EinbahnstraBe Nikolaistra3e [berichtet Gber ange- | Themawurde weitergeleitet
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15.5 B19 F.2 - Unverstandnis tiber die Ampel Clemenskapelle, lingere Wege fiir zu FuRgehende K.2, entspannt Situation, siehe
auch #8.6
15.6 Radver- | Radverkehr viel Nachholbedarf Nachholbedarf soll im Radver-
kehr kehrskonzeptthematisiert wer-
) den.
15.7 Radver- | Fehlende Radwege: Hbtzelsroda, um den Kreisverkehr und Neukirchen - AbzweigUtteroda Zusage vom TMIL liegt seit
kehr 2019 vor
15.8 Radver- | Fehlender Radweg zwischen Westbahnhof und ,Griiner Baum*“ Prifung mit Radverkehrskon-
kehr zept
15.9 | Allgemein | Abkirzungsverkehr zwischen Nessetal-Radweg (Stockhausen - Wutha-Farnroda) - Weiterleitung an Wartburg-
kreis.
15.10 Parken Fehlende Pendlerparkpliatzeum Eisenach 0.6, P+Rist Themaim VEP
15.11 | Bahnun- | K.9 - unschéne und nicht barrierefreie Bahnunterfiihrungen unter K.9 Themaaufgegriffen,
terfUhrun- kleinere Mangel werdenvom
gen Amt fiir Infrastruktur bearbei-
tet
15.12 ZOB Ersatz fir umgefahrene Anzeigentafelam ZOB Weitergeleitet an zustandiges
Amt
15.13 | Bahnhof | Weitere Infotafel am nérdlichen Zugang zum Bahnhof vorhandene Infotafel ausrei-
chend
15.14 | FuBver- | Fehlende abgesenkte Uberquerungim Bereich UferstraBe/Schillerstrale Weitergeleitet an Amt fiir Inf-
kehr rastruktur
15.15 Parken | Weitere Parkmoglichkeiten mit Parkleitsystemund kleinere Bussein kiirzeren Zeitabstianden, Wilhelmst- | P+R Thematik ist separat zu
haler See und Parkplitze dort einbinden betrachten (PRK)
15.16 B19 Lkw-Umfahrungvon der Ampel Langensalzaer Straf3e und Clemenskapelle, unbedingt notwendig? K.2,soll helfendie Verkehrsor-
ganisation kurzfristig zu ver-
bessern
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15.17 Parken Nutzung fir Parkplatz an der Stadtautobahn [ehemalige Raststitte Ramsborn] als Parkmaglichkeit. 0.6, Parkplatz befindet sichin
der Gemarkung Krauthausen
15.18 | Allgemein | Dresdner StraRe/ Karolinenstral3e, standige Freihaltung des Kreuzungsbereiches um Sichtbeziehung zu | Themawurde an abteilung
gewadhrleisten. weitergeleitet.

Vorschlag zu verkehrsorganisatorischen und gestalterischen Verdnderungin der Herrenmihlenstrai3e: K.7,Nr. 5, Detailplanung wird
separat betrachtet

15.19 | Rennbahn
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Nr. # THEMA | VORSCHLAG/HINWEIS Abwagung fiir VEP 2035
16 | 16.1 Larm Sehr geehrte Damen und Herren, wir sind Anwohner der Wartburgallee und méchten uns auf diesem | Larmaktionsplan:
Wege zum VEP 2035 juRern. Die Beldstigungen durch Larm und Erschitterungen (insbesondere durch | = 30 km/h muss beim TLVA
rasende LKW)sind extrem. Durch das Fachwerk der alten Gebdude werden die Vibrationenin alle Raume | beantragt werden
Ubertragen undsind dort deutlich spiirbar.
16.2 B19 Wir befurworten daher ein Tempolimit von 30 (mindestens fir LKW), noch besser wire natirlich eine | K.1, soll helfen die Verkehrssi-
Verlegung der B19. Nach Moglichkeit sollte eine Kontrolle des Tempolimits erfolgen, da nicht wenige | tuation langfristig zu verbes-
Verkehrsteilnehmer bereits jetzt die bestehenden 50 ignorieren. Mit freundlichen GriiBen sern
17 | = postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst
17.1 B19 B19, zwei Fahrspuren als EinbahnstraBen-Ring um den Bahnhof Vorschlag mit Vorteilen und
Nachteilen, als groRter Nach-
teil sind die langeren Wege, z.
B. von Wartbugallee zur Renn-
bahn oder vom Parkhaus Tor
zur Stadt in Richtung Stiden.
Mit K.2 ist nach Umsetzung mit
weniger Verkehrsproblemen zu
rechnen.
17.2 Innen- Verkehrsberuhigung Innenstadt: AlexanderstraRe und Nikolaitor nur noch durch Busse nutzbar, Zufahrt | Der Vorschlaggeht tiber das fir
stadt zum Karlplatz nur tiber NikolaistraBBe. Ausfahrt zur Wartburgallee, auch fir Frauenplan, nur tber Léber- | 2035 vorgesehene Mal3 der
stra3e ggf. mit Ampel an der Brauerei Verkehrsberuhigung Innen-
- Ergebnis Verkehrsberuhigung Johannisplatz und Karlsplatz, Verkehr um das Nikolaitor herum, Gold- | stadt hinaus.
schmiedenstraBe verkehrsberuhigt
17.3 Innen- SchmelzerstraRe vom Marktals Sackgasse, Markt und GeorgenstraBe ebenfalls verkehrsberuhigt Vorschlag nicht nachvollzieh-
stadt bar, Verkehrsberuhigung siehe
MaBnahmei.5
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17.4 | Marienst- | Umkehrung der Marienstral3e, wird fiir gut befunden =i4

ral3e

17.5 B19 Bedeutung der Langensalzaer Stral3e ist enorm, daher keine Zu- Ausfahrt in Nebenstra3en Priifung muss mit K.2 erfolgen,
(siehe auch #8.6)

17.6 | Palmental | Palmental als Sackgasse und beidseitiger Fahrradweg aktuell nicht vorgesehen, Stra-
3enausbau offen

17.7 B19 Priifung ob Zufahrt Ludwigstral3e am Petersberg Anschluss an Langensalzaer Strae notwendig siehe#17.5

18 | = postalisch eingegangen, daher wurden die relevanten Themen stichpunktartigzusammengefasst

18.1 | Allgemein | Allgemeine Kritik am Planentwurfund der enthaltenen Einschrankungen neues Konzept mit neuem
Moglichkeiten der Verkehrs-
entwicklung

18.2 Parken Parkensollin der Innenstadt erhalten bleiben bleibt, siehe auch #12.1

18.3 Verkehr | Keine Einschrankungen fiir Durchgangsverkehrinder Innenstadt, dalangerer Weg und Wegezeit K.7 ermoglicht, dass die Reise-
zeit nicht verschlechtert wird
(siehe auch #18.1)

184 Abgase | Untersuchung zu Einsparungen durch Verkehrsverlagerungauf Peripherie? K.7, dichtbewohnte Bereiche in
der Innenstadt werden entlas-
tet und weniger dichtbe-
wohnte Bereiche (z. B. Renn-
bahn) bekommen mehr Ver-
kehr

18.5 | Verkehrs- | Warum missen Birger der Innenstadtentlastet werden, wenn gleichzeitigdie Blirger nérdlich der Bahn- | K.7 ermdglicht einen fllissige-

belastung | linie mit einem héheren Verkehrsaufkommen belastet werden? ren Verkehr, wodurch die Biir-

ger nordlich der Bahn auch
profitieren. Momentan behin-
dernsich die Verkehre der In-
nenstadt mit denen auf der
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Rennbahn. Mehrbelastungen
auf der Rennbahn sind auf
Grund einer hohen Grundbele-
gung weniger wahrnehmbar.

18.6

Radver-
kehr

Rucksichtlose Verkehrsteilnehmer [Ergidnzung: gemeint sind auch Radfahrende]

R.8, Verkehrsklimaund Fahr-
radklimasollen verbessert wer-
den

18.7

Radver-
kehr

Keine Radfahrende mehr auf der Rennbahn, Mihlhauser Strae und Wartburgallee, Ausbau und Durch-
gangigkeit der Nord-Siid-Achsen fir Ful3- und Radverkehr

Radfahrende sindin unter-

schiedlichen Geschwindigkei-
tenunterwegs, daher miissen
unterschiedliche Infrastruktu-
ren angebotenwerden. Mehr
dazu im Radverkehrskonzept.

18.8

Gehweg-
breiten

Gehwegbreite Ernst-Thalmann-Strae erlaubt kein Nebeneinanderlaufen

F.1 soll kiinftig den Platzbedarf
gerecht verteilen

18.9

Hecken

Zuriickschneiden von Heckenwildwuchs an Gehwegen, Beispiele Tiefenbacher Allee, Ernst-Thalmann-
Stral3e

Hinweis wird dem Ordnungs-
amt Gbermittelt.

18.10

Rennbahn

SchlieBung der Linksabbiegebeziehung Rennbahn = ClemdastraRe nicht vorstellbar

fur K.7 ist eine stufenweise
Umsetzungvorgesehenund
soll einenflissigeren Verkehr
auf der Rennbahn ermaoglichen,
in Abhangigkeit mit K.2 und
K.11.

18.11

Allgemein

Kritik am Plan und der Intensitat, wie sich mit dem Verkehrskonzept und der Akzeptanz der Biirger fir
Mal3nahmen auseinandergesetzt wird.

Die Stadt Eisenach beschéftigt
sich intensiv mit den Themen,
letztlich sollen vertragliche
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Entscheidungen getroffen wer-
den, es ist ein Abwagungspro-
zess von Vorschlagen aller Biir-
ger.
18.12 | StraBen- | Zustandder Heinrich-Heine-StraRe (stidlich vom Kreisverkehr) und vom Michelsbach Bei den unter K.15 dargestell-
zustand ten StraBen handelt es sichum
verkehrswichtige Stral3en. Die
Situation zur sidl. He.-He.-Str.
wird weitergeleitet.
19 19.1 Radver- | Sehr geehrte DamenundHerren, mit groBem Interesse haben wir den Verkehrsplanungsentwurf fiir Ei- | R.4 + F.2 enthalt Uberleitungen
kehr senach gelesen. Viele derangesprochenen Vorhaben fir Fahrradfahrer, FuBgangerund Autofahrer finden | auch fiir Radfahrende, Radver-
wir gut. Wir kénnen bestatigen, dass die derzeitigen Fahrradwege nicht ausreichend miteinander ver- | kehrskonzeptsoll Schwachstel-
knuipft sind und auch die Uberleitung der Radwege auf die Fahrbahnen oftmals schlecht gelést bzw. gar | len Gberpriifen.
nicht vorhandenist. Deshalbist man gezwungen, zwischendurch immer wieder auf die Strae auszuwei-
chen, was sehr oft zu gefahrlichen Situationen flihrt bzw. man sich als Radfahrer oftmals nicht sicher fiht.
19.2 Fahrrad- | Ebensosinddie derzeitigen Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader noch zu gering. lhren Vorschlag bzgl.der | R4 + R.7
parken "Fahrradparkhauser" finden wir deshalb sehr ansprechend.
19.3 Querun- | Ebenso befiirworten wir die Erhéhung der Anzahl und Erweiterung der Bahnunterfiihrungen sowie der | F.2 + F.4 + K.9
gen Uberquerungsmaglichkeiten im Bereich der Rennbahn als auch der Wartburgallee, um es FuBgéngern und
Radfahrern besser zu ermoéglichen die Straen unfallfrei und ohne Umwege zu Giberqueren.
194 T-Zonen | Dieldeen, die Innenstadt auf Tempo 20 herunterzunehmen, Wohngebiete generell auf Tempo 30 i.5+K.10+F.5
+ Ruhebe- | zu senken undausreichend breite FuBwege und Erholungsmoglichkeiten durch Sitzgelegenheiten zu bie-
reiche ten, finden unsere volle Zustimmung.
19.5 flissiger | Das grof3e Ziel sollte sein, allen Beteiligten einen zligigen Bewegungsfluss von A nach B zu ermdoglichen. | K.7 + K.8 +K.14
Verkehr | Dazu gehéren unserer Ansicht nach in Reihe geschaltete Ampeln ohne stindige Unterbrechungen, ein-
auf deutige, schnelle und geradlinige Verbindungenin den Richtungen Ost - West sowie Nord - Stid (speziell
auf den Hauptverkehrsrouten B19, B84, B7). Daannahernd alle Ein- und AusfallstraBen Eisenachs durch
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Hauptver-
kehrsstr.

Wohngebiete flihren, wire hier generell ein Tempolimit 30 (ab Ortseingang), mit entsprechender Anpas-
sung der Ampelschaltung vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit, zielflihrend. Nur ausgewahlte
HauptstraBen z. B. Rennbahn, Mihlhduser Stral3e oder Kasseler Stral3e sollten fiir Tempo 50 freigegeben
werden. Bedarfsschaltungen fiir OPNV, FuRginger und Radfahrer stehen diesem Ziel jedoch oftmals ent-
gegen. Auch diese Verkehrsteilnehmer konnensoin die Reihenschaltung integriert werden, dass ein zii-
giger Verkehrsfluss gewahrleistet wird. Zudem sollten auf den Hauptrouten die Abbiegespuren breit und
lang genug sein, damit Rlckstaus reduziert werden. An der Kreuzung Rennbahn/Gabelsberger
StraBe/Stolze StraRe beispielsweise tritt dies Problem sehr hiufig auf. Ebenfalls sollte in Ihren Uberlegun-
gen mit einbezogen werden, dass Eisenach bisher hauptsichlich auf Autos ausgerichtet war und demzu-
folge die Infrastruktur erstentsprechend angepasst werden muss, bevor StraRen gesperrt,in Einbahnstra-
Benumgewandelt oder in ihrer Geschwindigkeit reduziert werden. Das hohe Verkehrsaufkommenin der
Innenstadt ist zum Teil auch darauf zuriickzufiihren, dass die Alternativrouten z.B. (iber die Rennbahn,
aufgrund der schlechten Ampelschaltung (,rote Welle"), mehr Zeitin Anspruch nehmen. Fir
Berufspendler steht bei der Fahrtroutenwahl zumeist der zeitliche Aspekt im Vordergrund.

19.6

Absperr-
gitter

Bei FuRganger/Radfahrer-Bahnunterfiihrungen(Bsp. Wilhelm-Rinkens-StraRe) sind Absperrgitter extrem
hinderlich. Diese fiihren bei Gegenverkehr hiufig dazu, dass die Stral3e nicht schnell genugverlassen wer-
den kann und so der Querverkehr bereits wieder freigegebenist, obwohl sich noch FulB3ganger und/oder
Radfahrer auf der Fahrbahn befinden. Besonders ausgepragt ist dieses Problem bei der Nutzung von Fahr-
radanhangern. Hier ist der Abstand zwischen den Gittern schlicht zu gering, um Gberhaupt ansatzweise
problemfrei die Engstelle zu passieren.

F.1,unnétige Absperrgittersol-
len entfernt werden

19.7

OPNV

Das o.g. Hauptroutensystem lasst sich ebenfalls auf den OPNV ausweiten. Die Busse der Hauptrouten
missen in kiirzeren Abstanden (10-15 min.) die Haltestellen anfahren. Die Ticketpreise sollten preislich
zumutbar (Kinder bis 17 Jahre generell kostenlos oder glinstige Familientickets etc.), leicht zu beschaffen
(auch online oder per App) und praktikabel verwendbar sein (Umsteigen im Ticketinkl. Zonenregelung).

- vgl. Hauptachsenund 0.9
- Ticketpreise sind nicht Be-
standteil des VEP

19.8

P+R

Zudem sollten ausreichend P+R-Méglichkeiten vorhanden sein, damit mehr Leute den OPNV nutzen. lhr
Vorschlag, die P+R-Platzeauszubauen, ist eine gute Variante den Autoverkehr in der Innenstadt zu redu-
zieren. Aber auch hier muss mit der Bequemlichkeit und Sparsamkeit der Leute gerechnet werden. Die

0.6
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Platze miissen gut ausgeschildert, zentral gelegen und ziigig erreichbar sein. Zudem darf das P+R-Park-
ticket zzgl. oder inkl. der Bustickets nicht teurer sein, als ein Parktickt direktin der Innenstadt(Bsp. Mehr-
personentickets/ Familienkarten o. 4.). Bzgl. des OPNV wire an dieser Stelle die Uberlegung angebracht,
diesen generell kostenlos zur Verfligung zu stellen - zumindest testweise, fiir einen gewissen Zeitraum,
als wissenschaftlich begleitetes Pilotprojekt.
19.9 Innen- Die Umgestaltung des Karlsplatzes im Zusammenhang mit der EinbahnstraBenregelung durch das Niko- | i.1
stadt laitor sowie der Sperrung fiir den Fahrzeugverkehr, auBerfiir den OPNV, gefillt uns gut.
19.10 Innen- Man koénnte generell liberlegen mehr EinbahnstraBenregelungen in der Innenstadt umzusetzen, sodass | praktisch bereits vorhanden
stadtring | eine Art Ring entsteht. Sowiirden einzelne StraBen entlastet und der Verkehrsfluss gesichert.
19.11 Grinin | Damit die Innenstadt fiir alle attraktiver wird, gehort fiir uns Begriinung immer dazu. Auch wenn hier fiir | Kein VEP-Thema, Hinweis
der Stadt | die Stadt Mehraufwand durch die Pflege entsteht, gehtren auf Platze wie Markt, Johannisplatz und Karls- | wurde weitergeleitet.
platz nicht nur Sitzgelegenheiten und Gastwirtschaft/Biergirten, sondern auch Baume als Schattengeber,
Blische und Griinflichen. Gernekann man hier auf Pflanzen zuriickgreifen, die weniger Pflege benétigen.
Der bisherige Entwurf des Karlsplatzes beinhaltet zu viele (teil-) versiegelte Fldchen. Auch Wasserspiele
waren eine willkommene Abwechslung. Beispiele in anderen Stadten gibt es zu genlige.
19.12 | Aufent- | Die ldee, auf verschiedenen Wegen/Platzen Sitzgelegenheiten und Beschaftigungsangebote fiir Kinder | F.5
haltsfla- | anzubieten, gefallt uns ebenfalls sehr gut. Hier waren z. B. kleine Spielgerdte und/oder auch Wasserspiele
chen denkbar. Eventuell kénnen sich kostengtinstige Varianten aus anderen Stadten adaptiert werden, die dies
bereits erfolgreich umgesetzt haben.
19.13 | Gehweg- | Fir Kinderwagen bzw. Rollstuhlfahrer sollten die Wege breiter und die Uberquerungsméglichkeiten | F.2 + F.5
breiten | (Bordabsenkungen)erhoht werden. Diesistin lhrem Entwurf bereits durch die Gehwegbreite von mind.
2,50m eingeplant. Wir finden Ihren Vorschlag mit der Verteilung FuBweg - Fahrbahn- FuBweg (30-40-
30) sehr gut und dies kann mit den o.g. EinbahnstraRenregelungeninder Innenstadt gut umgesetzt und
verknipft werden. Denken Sie jedoch auch an die Radfahrer und entsprechende Radwege!
19.14 | Radver- | Das Fahrradwegenetz sollten nicht nur erweitert,sondern das bisherigein regelmafZigen Abstinden tiber- | R.1, genannte Routen befinden
kehr prift undin Stand gehalten werden (Bsp. Markierung Mithlhduser Str.- Griiner Baum/ Rennbahn). Zudem | sich auf RadroutenKat. 1,
Uberleitungen werden mit
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ist eine gefahrlose Uberleitung bisheriger Wege auf Fahrbahnen notwendig (Bsp. Fahrradweg Kathari-
nenstraBe/August-Bebel-Str. in Richtung Innenstadt und viele andere Stellen).

Radverkehrskonzept themati-
siert

19.15

FuBwege

Fur den Bereich Kasseler StraRe (Einmiindung Am Ramsberg bis Kreuzung Kasseler StraRe/Ernst-Thal-
mann-Straf3e) Richtung Karlskuppe sollte tiber einen FuBweg am Fahrbahnrand nachgedacht werden.
Speziell in den Frihjahr-, Sommer- und Herbstmonaten ist, aufgrund der saisonalen Gartennutzung, auf
der Kasseler Stral3e ein erhdhtes FuBgangeraufkommen feststellbar. Da die Kasseler StraBe eine Bundes-
straBe mit entsprechendem Fahrzeugaufkommen und in diesem Bereich keine Beleuchtung vorhanden
ist, entstehen oftmals gefahrliche Situation. Auch der Ausbau der Trampelpfade hin zu befestigten und
beleuchteten Wegen von der Gartenanlage in der Kasseler StralBe zum Thalmannviertel ware wiinschens-
wert und auch sinnvoll, da in diesem Bereich bereits eine neue Bushaltestelle (Ramsberg)im Gesprich ist.

F.2+F.3

19.16

Parken

Um die Parksituation bei den Garten zu entspannen kénnte der aktuell genutzte ,wilde“ Schotterparkplatz
zu einem befestigten Parkplatz ausgebaut werden. [gemeint sind die Garten und Parkplétze in der oberen
Kasseler Straf3e]

Keine Anderungim VEP 2035,
Hinweis wurde weitergeleitet.

19.17

Radver-
kehr

Ferner wire eine Radwegeverbindung zwischen dem Industriegebiet Weststadt (Opel etc.)/der West-
stadt allgemein/dem Herkulesradweg und der Karlskuppe bzw. im weiteren Verlauf bis nach Ramsborn
und dadurch Anschluss nach Krauthausen angebracht. Auch hier bietet es sich an, die Kasseler Stra3e
zwischen der Einmiindung Am Ramsberg bis zur Kreuzung Kasseler StraRe/Ernst-Thalmann-StralRe beid-
seitig mit einem Radweg neben der Fahrbahn auszustatten. Hierdurch ware eine gefahrlose Radverbin-
dung zwischen der Weststadt und der Karlskuppe, sowie im weiteren Verlauf sogar zwischen weiter an-
grenzenden Dorfern (Krauthausen/Madelungen, Stedtfeld, etc.) geschaffen.

Unter R.1 ist die genannte
Route Kasseler Straeals sons-
tiger Radweg vorh., keine An-
derung

- Radverkehrskonzept

19.18

FuRBgan-
gerampel

Bei Ubergingen, Unterfiihrungen und Kreuzungen sollte darauf geachtet werden, dass Ampeln fiir Fui3-
ganger und Radfahrer (ibersichtlich und effizient gestaltet sind. Bs p. Kreuzung Kasseler StralRe - Richtung
HerrenmihlenstralRe. Hier wurde eine Ampel statt des ehemals vorhandenen FuBgangeriiberweges in-
stalliert, die jedoch nicht mit den weiterfiihrenden Ampeln RichtungKasseler StraBe oder Richtung Adam-
Opel-Straf3e gekoppelt ist. Man steht somit hintereinanderan zwei Ampeln. Im Ergebnis dessen tiberque-
ren FuRganger und Radfahrer die Fahrbahn bei ,rot“, um Zeit zu sparen. Das Betatigen des Driickers einer
FuBgangerampel sollte, soweit notwendig, auch die nachfolgenden FuBgangerampeln einbeziehen.

- Kreuzung wird unter F.4, er-
ganzt, Themamuss mit Stra-
Benbaulasttrager TLBV bespro-
chen werden
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radfahrer begriiBe,habe ich hier weitere Vorschlage fiir ein FahrradstraBenkonzept, was die Stadt durch-
aus Attraktiver machen kdonnte. Dawir in Deutschland immer darauf Wert legen, den langsten, den groi3-
ten etc. zu besitzen, kénnten wir in Eisenach eine zusammenhangende Fahrradstrale entwickeln, die
durchaus mit der langsten zusammenhangende Fahrradstraf3e in Kéln 3,5km mithalten konnte, bzw. wére
sie dann die langste Fahrradstrae in Thiiringen. Um es kurz zu machen Folgender Vorschlag: vom Pal-
mental Uber das Grabental, Tiefenbacher Allee zum Sportpark bis zum Michelsbach kénnte eine zusam-
menhangende FahrradstralRe entwickelt werden, die von Abschnitt zu Abschnitt z.B. Palmental mit ein-
geschrankter KFZ Nutzung (Nur fir Anlieger), Grabental und Tiefenbacher Allee mit KFZ-Nutzung und

19.19 | Stedtfel- | Aus aktuellem Anlass mochten wir noch das Thema,Stedtfelder Stra3e" aufgreifen. Inder ersten Schul- | = allgemeine Verkehrsberuhi-
der Str. | woche nach den Schulferien ist besonders stark zu beobachten, dass die aktuelle StraBenregelung der | gung fiir Stedtfelder StraBe im
Stedtfelder Stal3e die Automassen nicht bewaltigen kann und sehr lange Staus entstehen. Hierdurch | Zusammenhang mit MaR-
wurde auch der Schulbusverkehr massiv beeintrachtigt. Eine EinbahnstraRenregelung fiir das Wohngebiet | nahme K .4, keine Einbahnstra-
Stedtfelder Stra3e wiére hier als sinnvoll zu betrachten (siehe Skizze zur vereinfachten Darstellung). Benregelung wegen Nachtei-
E len, z. B. héhere Geschwindig-
cretarts’ & keitenund langere Wege.
Stateicer si Stedutsltes - Sogenannte ,Elterntaxis”
sind vor vielen Schulen ein
= Problem.
v
Hodeigey Gy > pe— v e
20 | 201 Fahr- Sehr geehrte Damen und Herren. Hiermit méchte ich ihn meine Vorschlage fiir den Verkehrsentwick- | R.1, genannte Routen befinden
radstraBe | lungsplanvorstellen. Daich gelesen habe, das Eisenach auch Fahrradstral3en entwickelt, was ich als Fahr- | sich auf RadroutenKat. 1 + 2,

Themaweiterer Fahrradstra-
8en wird mit Radverkehrskon-
zept (RVK)begutachtet
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den Sportpark (reine Fahrradstrae mit Ausnahme fiir Lieferdienste) umgesetzt werden kénnte. Fahr-
radstraBen soweit ich gelesen habe, werden auch mit EU-Gelder gefordert so dass man vielleicht die eine
oder andere Stral3e wieder in Ordnung bringen kann z.B. Palmental oder/und Grabental.

lungsplan“in der “Eisenacher Allgemeine” vom 04.09.2020. Aufgrund meiner beruflichen Tatigkeit in der
Eisenacher Innenstadt mussich taglich den Parkplatz in der Karl-Marx-Straf3e per Pkw erreichen. Um den
innerstadtischen Verkehrzu entlasten nutze ich die Fahrtroute (aus Richtung Wutha-Farnroda kommend)
Uber die Rennbahn als Linksabbieger in die Clemdastra3e. Laut |hrer Anzeige (siehe oben) soll die Mog-
lichkeit des Linksabbiegens an dieser Kreuzung eingestellt werden. Fiir mich und viele andere Verkehrs-
teilnehmer wiirde dies bedeuten, dass eine Altemativroute durch die Innenstadt gesucht werden musste.
Da stellt sich mir die Frage, ob dieser Entschluss wirklich im Interesse aller Verkehrsteilnehmer als auch
Anwohner (an Nebenstraen) getroffen wurde. Meiner Erfahrung nachist der Verkehrsfluss durch diese
Linksabbiegerspur nicht indem MaBe beeintrachtigt, dass eine Einstellung notwendig ware. Ich bitte Sie
diesen Entschluss zu Giberdenken.

20.2 Radver- | Einen weiteren Vorschlag: Rennbahn Kreuzung Miihlhduser Straf3e bitte einen Fahrradstreifen installie- | R.1, genannte Route befindet
kehr ren. Die neue L&sung sieht zwar vor das Linksabbieger*innen und geradeaus Fahrer*innen den Mittigen | sich in der Kat. 2, Uberpriifung
Fahrstreifenzu nutzen, fiir Altere Fahrradfahrer*innen aber eine Horrortour vor allem mit LKW-Verkehr | der méglichen Radverkehrsfih-
wird. Diesbezliglich wére es besser fiir Fahrradfahrer*innen die gerade aus weiterfahren, ander Gehweg | rungenim RVK.
Seite zu stehen, daes fiir das auf und absteigen sicherer ware, dies beziiglich dient ein Fahrradstreifen fiir
weitere Sicherheit. Ich bedanke mich das sie sich die Zeit genommen haben, meine E-Mail zu lesen und
ich wiirde mich freuen, wenn der Vorschlag Beachtung findet.

21 | 21.1 | Allgemein | Sehr geehrte Damenund Herren, zu lhrem geplanten Verkehrsanderungen, ist meine Meinung: ,alles so | Einzelmeinung, neues Konzept
lassen, wie es ist”. Die Menschen haben sich daran gewohnt und da miissen Sie lhre Daseinsberechtigung | zielt auf verbesserte Verkehrs-
nicht beweisen und noch gréBeres Durcheinander, wie es schonist, festlegen. situation
Ich wohne im OT Neukirchen und fahre, wenn méglich schon gar nicht mehr in die Innenstadt. Die der-
zeitige Verkehrssituation stufeich als ,saumaRig" ein.

22 | 22.1 | Rennbahn | Sehr geehrte Damen und Herren, ich schreibe lhnen beziiglich Ihrer Anzeige “Neuer Verkehrsentwick- | K.7, sieht eine stufenweise

Umsetzungvor, SchlieBung des
Linksabbiegersist nicht be-
schlossen. Alternativen (aus
Richtung Wutha) tiber Ufer-/
Schillerstra3e
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23

231

Rennbahn

Nach dem letzten Verkehrsversuch (am Griinen Baum - ohne umfangreiche Anklindigung) haben sich die
Autoschlangen zeitweise wesentlich vergrof3ert. Aus der Stolzstral3e fahren, wie gewohnt, immer noch
Autos. Nun soll das Linksabbiegen von der Rennbahn in die Clemdasstrae nicht mehr méglich sein. Die
vorgeschlagenen Umfahrungen fiihren zu weiteren Behinderungen, da die vorgeschlagenen Stra3en zu
eng sind und wohl kaum in einen verkehrstechnisch guten Zustand gebracht werden kénnen. Die von
Ihnen vorgesehene Ersatzstrecke (Gabelsberger Str. Schillerstraf3e) ist schon jetzt durch die Umleitung
zum Karlsplatz Gberlastet. Staus reichen selbstan verkehrsarmen Zeiten bis unter die Bahnunterfiihrung.
Seit einigen Jahren gibt es in der Fischweide diverse Neubauten. Sdmtliche Anwohner - auch die der Da-
maschkestraBe - missten nach lhren Vorschligen (es gibt auch dltere Anwohnervon tiber 80 Jahren) zum
Einkaufen, z.B. bei Netto, groRere Umwege in Kauf nehmen.

K.7, stufenweise Umsetzung
fur Linksabbieger indie
ClemdastralRe, Priifung der
Notwendigkeit weiterer Ein-
schrankungen nicht abge-
sychlossen

23.2

Rennbahn

Die Ampel an der Rennbahn/Clemdastral3e ist sehr gut eingestellt und fiihrt zu keinerlei Staus. All diese
von mir angefihrten Bedenken bitte ich in [hre Entscheidungen einzubeziehen. AuBer dem eigenen Auto

gibt es keinerlei Verkehrsanbindungen, die Nahe der Innenstadt zu erreichen. Wir sind beide (iber 80
Jahre und wohnen seit 50 Jahren — Mit freundlichen GriiBen

Beobachtungen zeigen: Ver-
kehrssituation besserals zuvor
und weniger Verkehrsaufkom-
menin der W.-Rinkens-Str.

24

241

Parken

Sehr geehrte Damen und Herren, ich wiirde Sie bitten, erganzend zu lhren Planungen, die Parkraumsitu-
ation auch in den Randgebieten starkerzu beriicksichtigen. Es gibt dort sehr wohl einen Mangel an Park-
platzen. Ich bin Bewohnerin _gund muss leider in zunehmenden Mal3e feststel-
len, dass samtliche verfiigbaren Parkplatze durch Pendler oder Touristen, Besucherder Musikschule und
des Arztehauses in der KurstraRRe belegt werden. D.h., man findet als Anwohner keinen Parkplatz. Insbe-
sondere in den Ferien, an Wochenenden und nattirlich zum Weihnachtsmarkt auf der Wartburg ist die
Situation nicht mehr ertraglich. Dagegen bleibt der Parkplatzvor der Musikschule oft leer oder ist nur ca.
zur Halfte belegt, da geblihrenpflichtig. Ware hier nicht fiir den gesamten Bereich (also auch Kapellen-

straRe, KurstraBe, Fritz-Koch-Strae) ausschlieBliches Anwohnerparken sinnvoll? Mit freundlichen Gri-
Ben

- Themawird teilweise mit
dem Parkraumkonzept unter-
sucht und ist nicht Gegenstand
des VEP. Grundsatzlich besteht
kein Anrecht auf Parkplatze im
offentlichen Raum.

25

251

Innen-
stadt

Sehr geehrte Damen und Herren, ich sehe es auch als wichtig und richtig an, dass sichim Bezug Verkehr
endlich etwas tun muss in Eisenach. Ich habe die Artikelserie in der Zeitung zur Problematik verfolgt. Es
gibt gute und konkrete Vorschlage, die ich unterstiitzen kann. Eine Verkehrsberuhigung der Innenstadt

konstruktive
Einzelmeinung
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wire beispielsweise ein wichtiger Schritt. [Zwischentext 25.2 - 25.7] Dies sind einige Gedanken, die ich
mir erganzend zum geplanten Verkehrsablauf in meiner Heimatstadt gemacht habe. Ob sie vielleicht eines
Tage realisierbar sind oder auch nicht, wer weil3. Mit freundlichen GriiBen
25.2 Karl- Leider wird eine Stral3e sehr stiefmiitterlich behandelt - die Karl-Marx-Stral3e. Dieser StraBekdnntedoch | K.15,im VEP wird auf die Karl-
Marx- eine wichtige Rolle zukommen - als Teil einer Verkehrsachse Busbahnhof (ZBO)-Frankfurter StraRe. | Marx-Stra3e eingegangen,
StraBBe Diese Verkehrsachse konnte viel des bisherigen innerstiadtischen Verkehrs aufnehmen und somitzu einer | diese dient als wichtige Stral3e
Entlastung der Innenstadt beitragen. Diesbeziiglich habe ich gleich eine Frage an die Stadtverwaltung: | um die Innenstadt zu entlasten
Wann undist jemals eine Sanierung der Karl-Marx-StraRe vorgesehen? Bezuglich des Verkehrswegeplans | (Verkehrsverteilung)
der Stadt Eisenach hitte ich folgenden Vorschlag zu unterbreiten: 1. Es sollte endlich eine solide Sanie-
rung der Karl-Marx-StralRe eingeplant und auch vorgenommen werden. Im Prinzip ist die Strae eine
Schande fir die Stadt Eisenach.
2. Nach der Instandsetzung kénnte ich mir eine durchgehende Verbindung vom Busbahnhof Giber Ufer-
stral3e, Karl-Marx-Stral3e, WerneburgstralBe, August-Bebelstrale, vorbei am Einkaufszentrum ,Alte Spin-
nerei“ bis zur Kreuzung Kasseler StraRe/Frankfurter Stral3e vorstellen.
253 Karl- 3. Im Zuge des Ausbaus dieser Verkehrsachse sollte der Kreuzungsbereich Clemda- / Karl-Mark- / Ufer- | Weniger Durchgangsverkehrin
Marx- straBe neugestaltet werden. Der Briickenneubau kénnte zu einer VergréRBerung des Kreuzungsbereichs | der Innenstadt erwartet, Bri-
StraBBe beitragen, zu einem flissigeren Durchgangsverkehr fiihren und gleichzeitig den Kreuzungsbereich belast- | ckenbau daher nicht als dring-
barer machen. lich, aber priifenswert.
254 Karl- 4.1m Bereich HospitalstraBe konnte fiir den Verkehr folgende Lésung praktikabel sein: Querung der Hos- | Siehe #25.3
Marx- pitalstraBe iber einen Briickenneubau in der Werneburgstral3 e parallel zur Eisenbahnbriicke.
Stral3e
255 Karl- 5. Durchden Briickenbau kéonnte die Kreuzung Karl-Marx-Stra3e / HospitalstraReentlastet werden oder | Siehe #25.3
Marx- durch geschickt Verkehrsfiihrung ganz entfallen. Mittels einer Barriere auf der Kreuzung konnte das
StraRe Linksabiegenin oder aus allen Richtungen verhindertwerden, so dass nur noch Richtungsverkehr Stadt -
Griner Baum bzw. umgekehrt moglich ist. Linksabbiegen ware dann grundsatzlich nicht mehr moglich,
weder auf der Hospitalstral3e noch aus der Karl-Marx-StralRe aus 6stlicher oder westlicher Richtung.
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des Eichrodter Weges und der Einbindungin die Bahnunterfiihrungund Hinflihrungin die G othaer Stral3e
bekannt. Diese MalRnahmen sind schon seit weit Giber 15 Jahren geplant und diese Punkte erachten wir
auch als sehr sinnvoll. Diese Punkte werden als erste Stufeder MaZnahmen von K.3 angefiihrt. Zum einen
ist es sinnvoll, das Gewerbegebiet Eichrodter Weg anzubinden und zum anderenist es sinnvoll einen Teil
des Schwerlastverkehrsaus der Gothaer Stral3e abzulenken. AuZerdem hat Eisenach wenige Moglichkei-
ten fir alternative Wege, fir den Fall von Unfallen, StralRenbauten und andere kurzfristigen oder langer
wiahrenden Sperrungen. Dies hat die lange Bauphase am , Tor zur Stadt” gezeigt,denn dieser Einfahrtsbe-
reich war im letzten Jahr vollig Giberlastet. Er war aber nicht wegen eines héheren Verkehrsaufkommens
Uiberlastet, sondern durch den mangelnden AbfluR des Verkehrs!

25.6 Karl- 6. Verkehrsablauf HospitalstraRe: Fiir den Verkehr aus Richtung oder in Richtung Griiner Baum gibt es | Siehe #25.3
Marx- nur noch zwei Maoglickeiten - geradeaus oder nach rechts abbiegen. Dadurch wiirde der Verkehr mehr
StraBBe kanalisiert.

257 Entlas- 7.Der Verkehr Richtung GeorgenstraRe kdnnte weiterhin eingeschrankt moéglich sein - flir Busse, Nutzer | Dieser Effektsoll durch Maf3-
tung In- | des Parkhauses Am Markt, Lieferverkehr und Anlieger. nahmenim Kapitel ,Innen-
nenstadt stadt” erreicht werden

26 | 26.1 | B19,Rot- | Sehr geehrte Damen und Herren, Mit Verwunderung und Bestlirzung haben wir die uns betreffenden | Ziele der geplanten Ortumfah-
henhof Passagen ab Seite 74 (Punkt5.5.4 ,K.3 Durchbindung Eichrodter Weg zur Gothaer StraBe und OU Eisen- | rung B19 sind im VEP be-

ach (B19)) des Verkehrsentwicklungsplanes gelesen. Als Anwohner vom Rothenhof wissen wir schon | schrieben, viele Anwohner ent-

lange einerseits von der Ortsumfahrung (OU) Eisenach B19 kommend von Wilhelmstal. Dies empfinden | lang der B19 kénnten entlastet

wir als gro3e und schwere Belastung. werden (sieheK.1.).  Pla-
nungsgedanke wird aber we-
gen Planungshorizont nach
2035 aus dem VEP entfernt.

26.2 Oststadt | Andererseits ist uns das Briickenbauwerk auf dem Gelande der ,Alten BleiweiBmuhle* mit Verlangerung | K.3
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verlangert wird und stidlich um Rothenhof gefiihrt wird und sowohl in die OU Eisenach (B19) einbindet
als in die mogliche B88 (OU Wutha) Ganz anders als entlang der Gothaer Straf3e sieht es in Rothenhof
aus. Dieses Dorfchen der Oststadt ist sehr landlich gepragt, Viele Bauern betreiben hier noch Landwirt-
schaft, viele Stadter nutzen dieses Gebiet fiir Ausfliige egal ob zu Ful? oder per Rad. Gerade inden letzten
Monaten bedingt durch die Beschrankungen durch die Corvid-19-Pandemie, waren taglich viele Einwoh-
ner aus dem Stadtzentrum hier unterwegs. Haben auf den Wiesen Ball gespielt, gepicknickt oder an der
Horsel mit den Kindern geplanscht. Viele genieRen den unbeschrankten Blick und die Wandermoglichkeit
direkt in den Thiringer Wald. Es mag planerisch am Schreibtisch einfach und logisch wirken, diese neue
stidliche Tangente zu nutzen um direkt in die OU Eisenach (B19) einzubinden und zusatzlich noch einen
AnschluB an die projektierte B88 anzubieten, aber es ist landschaftlich eine Katastrophe. Der gesamte
Raum um unseren Ort wird zerstort!!! Im Klartext bedeutet das fiir die Ortslage, dass wir ein Bundesstra-
Benkreuz direkt an unsere Bebauung erhalten! Viele, vor allem Jugendliche, haben in den letzten Jahren
auf Nachhaltigkeit, 6kologisches Denken hingewiesen und sich eine weitsichtigere Politik gewlinscht, die
einen Blick auf die Natur fir unsere kiinftigen Generationen hat. Diesen Wunsch haben wir auch. Es ist
nicht nachhaltig eine Bahnunterflihrung im Rothenhofer Weg zu erstellen (Baujahr 1997), es ist nicht
nachhaltig einen Briickenneubau Uber die Horsel durchzufiihren auf dem Gelande der ,Alten Bleiweii3-
mihle“, so wie es in der ersten Stufe erldutert wird, wenn ein paar Jahre spater eine gro3e neue Trasse

26.3 Oststadt | Es erscheint aber nicht sinnvoll, die Gothaer StraBe ganzlich von Schwerlastverkehr zu befreien, da hier | K.3, sieht die Moglichkeit wei-
auch bedingt durch Quell- und Zielverkehr (Supermaérkte, Industrie, Handwerksbetriebe) viel Lieferver- | terhinvor, dass Lkw die Stre-
kehrin die Stadt erfolgt. Genausowenig ist es unklug den Schwerlastverkehr mit dem Ziel Rennbahn zu- | cke befahrendirfen
erst in den Eichrodter Weg zu leiten, denn dieser muss dann abermals in der Nahe des Bahnhofs unter
der Eisenbahn durchgeleitet werden. Soda am Ende wieder das Nadel6hr im Kreuzungsbereich Langen-
salzaer StraBe / Clemensstraf3e benutzt werden muB3. Auch ist die Gothaer StraBe in Ihrer historischen
Entwicklung als alte ,via regia“ zu betrachten. Es ist eine wichtige Verkehrsachse. Alle Anwohner und
Anrainer sind mit dem Verkehr Gber die Jahrzehnte gewachsen.

26.4 | B19,Rot- | Die Verwunderung und Bestiirzungkommtauf, wenn man sich mit der zweiten Stufe der Planungen unter | Ziele der geplanten Ortumfah-

henhof K.3 beschéftigt. Nun ist in dieser zweiten Phase der MaBnahmen vorgesehen, dass der Eichrodter Weg | rung B19 sind im VEP be-

schrieben, viele Anwohner ent-
lang der B19 kénnten entlastet
werden (siehe K.1.).  Pla-
nungsgedanke wird aber we-
gen Planungshorizont nach
2035 aus dem VEP entfernt.
Durch die Durchbindung des
Eichrodter Weges (K.3) kénnen
zahlreiche Anlieger der Go-
thaer StraBe, Weimarischen
StraRe und AltstadtstraReent-
lastet und der Verkehr durch
kaum bewohnte StraRenim
Gewebegebiet geleitet werden.
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groBBe Bereiche einer wunderschoénen und verkehrsfreien Fliche zerstoren, die die anderen beiden Bau-
werke absolut Giberfliissig macht. Es ist 6kologisch nicht vertretbar noch mehr Flachen zu versiegeln und
Landschaft zuzerstoren!!!

Die Ortslage Rothenhof wird bereits extrem stark belastet mit der kiinftigen OU Eisenach (B19). Diese
neue Trasse wird durch die geanderte Flihrung der StraRe sowie die AnschluBmaglichkeit an die A4 eine
deutlich héhere Frequentierung haben, als es bisher der Fall ist. Es wird kiinftig viel mehr Schwerlastver-
kehr auf dieser Achse angezogen werden mitbesonderemVerweis auf den Bau der neuen Autobahn A44
in Wommen. Dadurch wird eine diagonale Ferntrasse vervollstandigt, die von Bayern durch unser Gebiet
weiter nach Nordwesten geleitet wird. Durch diesen Neubau wird bereits die Landschaft massiv beschnit-
ten. Wenn zusitzlich noch ein Zubringer aus der Stadt siidlich um unser Ortchen gefiihrt wird. Wir lehnen
die silidliche Anbindung der Stadt an die B19 im Bereich Rothenhof vehementab. Wir beflirworten einen
AnschluB andie B19 in Verlangerung der Gothaer StraRe unterder Nutzung der bestehenden Infrastruk-
tur. Machen Sie Rothenhof nicht zu einer Verkehrsinsel zwischen BundesstraRen, Zubringern und Eisen-
bahn!!!! Mit freundlichen Griil3en

27 271 Innen-
stadt

i.1 Halbseitige Sperrung des Nikolaitores Die derzeit vorhandene Anderung des Verkehrs im Bereich des
Nicolaitores scheint sich zu bewahren. Eine Beibehaltung scheint erstrebenswert, da hier augenscheinlich
in erheblichem MaRe (Durchgangs-)Verkehr aus der unmittelbaren Innenstadt ferngehalten wird. Entspre-
chend sollte auch die EinbahnstraRenregelung in der Nicolaistral3e verandert bleiben. Selbstredend sollte
bei einer dauerhaften Anderung der Verkehr stadtauswirts durch das breitere der beiden Torbdgen des
Nicolaitores gefiihrtwerden. In diesem Zuge ist auch die vorgesehene Verkehrsberuhigung der siidlichen
Platzhilfte des Karlsplatzes positivzu sehen. Auf Grundlage der veranderten Verkehrsfiihrung sollte zeit-
nah die Neugestaltung des Karlsplatzes in Angriff genommen werden!

entspricht dem Vorschlagi.1,
Planungen zum Karlsplatz lau-
fen

27.2 Parken
Innen-
stadt

i.7 Fortschreibung des Parkraumkonzepts Eine weitere Reduzierung geschiaftsnaher straBenbegleitender
Kunden-und Besucherstellplatze erscheint kritisch. Wer nur eine kurze Besorgung in der Innenstadt hat,
wird dann kiinftigim , Tor zur Stadt” parken und auch eben diese kurze Besorgung gleich dort erledigen.

Themawirdim Zusammenhang
mit dem Parkraumkonzept auf-
gerufen.
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Dies schadigt die Geschafte der Innenstadt. Vielmehr sollten hier die bestehenden Parkflachen als Kurz-
zeitparkplatze (max. 15 oder 30 Minuten) eingerichtet werden um die Erreichbarkeit und Attraktivitat der
Geschifte der Innenstadt fiir kurze Besorgungen zu verbessern.
27.3 OPNV 0.5 Bessere OPNV-Anbindungder Ortsteile Eine Ausweitung der Busverbindungenin den Tagesrandzei- | Themawirdim Zusammenhang
westliche | tenist erstrebenswert. Es sollte moglich sein, dass Arbeitnehmer, die 19 oder 20 Uhr Feierabend haben, | mit dem Nahverkehrsplan be-
Ortsteile | noch mit dem Bus nach Hause in die Ortsteile fahren kénnen. Dies bietetsich insbesondere auf der Linie | handelt.
2 Richtung Géringen an, um die fiinf Ortsteile Stedtfeld, Hoérschel, Neuenhof, Wartha und Goéringen bes-
ser erreichbar zu machen.
27.4 Stedtfel- | K.4 Stedtfelder StraBe Im Seitenarmder Stedtfelder Stral3e im Umfeld der Horselschule sollte wegendes | - allgemeine Verkehrsberuhi-
der Straf3e | hohen Verkehrsaufkommens und des Anliegerparkens eine Einbahnstra3enregelung gepriift werden. Dies | gung fiir Stedtfelder StraBe im
dient der Verkehrssicherheit, insbesondere auch der Schulkinder auf dem Weg von der Haltestelle zur | Zusammenhang mit MaR-
Schule und zuriick. nahme K.4, siehe auch #19.20
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27.5 | Westliche | K.13 Verkehrskonzeptwestliche Ortsteile Die Verkehrssituation in denwestlichen Ortsteilenist vor allem | entspricht dem Vorschlag K.13
Ortsteile, | dadurch gekennzeichnet, dass in erheblichem MaRe auch Fahrradverkehr auf der K 17 und K 505 aus | (erste Uberlegungen sind dazu
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netz angeregt, um den o.g. Verkehrsstrom zu entflechten:

[Bild 1] [Bild 2]
Die Anbindung von Géringen und Neuenhof-Horschel an den Werratalradweg wiirde tiber die FuBgan-
gerbriicken bei Géringen (Bestand) und zwischen Wartha und Neuenhof (geplant, s.o. [Bild 1]) erfolgen.

FuB- und | Richtung Herleshausen Giber Wartha, Neuenhof und Horschelin Richtung Spichra zu verzeichnenist,da | vorhanden). Erste Prioritat
Radver- | der liberregionale und stark frequentierte Werratalradweg hier eine Liicke aufweistund Gber die genann- | bleibt die Verbesserung der
kehr ten StraBenverbindungen fiihrt. Dies flihrt insbesondere an den Wochenenden zu einem hohen Radver- | Bedingungen den fiir Fu3- und
kehrsaufkommen, teils in groBen Gruppen, auf den genannten StraBen und zu entsprechenden Beein- | Radverkehr
trachtigungen der Verkehrssicherheit. Insoweit sollten die MaRnahmen - FuRBweg zwischen Goéringen,
Neuenhof und Horschel - Rad-/FuBgangerbriicke zwischen Wartha und Neuenhof héchste Prioritat er-
fahren.
27.6 Radver- | Fir den Werratalradweg wird als preiswerte Variante eine Ausschilderung auf dem vorhandenen Wege- | Vorschlag flieRtin K.13 ein,
kehr Priifung im Zusammenhang mit

Radverkehrskonzept (RVK)
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Da die Errichtung einer FuBgangerbriicke direkt zwischen Wartha und Neuenhof topografisch ungiinstig
ist (u.a. Anlagen des Hochwasserschutzes, denkmalgeschiitzer Park, Fledermausquartier) wére zur Anbin-
dung Neuenhof-Horschelsan den wie vorgeschlagen trassierten Werratalwegauch eine Radfahrerbriicke
(ggf. auch fur Landwirtschaftlichen Verkehr) nérdlich von Neuenhof denkbar. Diese wiirde dann auch den
Werratalradweg mit dem stark frequentierten Radweg von Horschel tiber den Siebenborn nach Eisenach
sinnvoll verkniipfen kénnen und durch entsprechende Ausschilderung den Rennsteigbeginn samt gastro-
nomischer Angebote an dem Werratalradweg angebunden lassen: [Bild2]

wandig neu gebaut wird. Eine neue Briicke quer durch die weitgehend unberiihrte Natur der Werraaue
westlichvon Goringen wére nicht in Erwagung zu ziehen gewesen, wenn man es beim Ersatzneubau der
Werrabriicke Lauchroden seinerzeit nicht versdumt hatte, diese den historischen Verkehrsverbindungen
entsprechend fir den Fahrzeugverkehrauszubauen. Die Verkehrslast der nicht fiir Fahrzeuge wiederher-
gestellten Verbindung Lauchréden-Herleshausen, tiberwiegend Binnenverkehr zwischen den beiden Or-
ten, liegt nun komplett auf den Orten Goringen und Wartha zu Lasten der Stadt Eisenach.

27.7 | Tempo30 | Eine Ausweitung der Tempo 30-Zonen in den Ortslagen erscheint nicht zielfiihrend, da diese bereitsin | entspricht dem Vorschlag K.13
Ortsteile | allen Ortskernenvorhanden sind.
27.8 Mittelin- | Der Einbauvon Mittelinseln und Fahrbahnaufweitungen zur Geschwindigkeitsdampfungin entspricht dem VorschlagK.13
seln Ortseingangsbereichen erscheint insbesondere in Goringen sinnvoll.
27.9 Vorfahrt | Eine Anderung der Vorfahrt ander Kreuzung bei der Werrabriicke Warthadirfte keine signifikante Ver- | Detailprifung zur Umsetzung
Werra- | haltensanderung der Verkehrsstrome aus westlicher Richtung bringen. von K.13
briicke
27.10 | Sperrung | Erfolgversprechender erscheint hier eine Sperrung der Ortslagen Neuenhof und Horschel fiir den LKW- | Detailpriifung zur Umsetzung
LKW + Durchgangsverkehr, was allerdings eine Ertlichtigung bzw. Erneuerungder derzeit nur mit eingeschrank- | von K.13
Briicke | ter Tonnage befahrbaren Werrabriicke Wartha voraussetzt.
Wartha
2711 Briicke Eine Beseitigung des auf hessischer Seiteliegenden Bahniibergangesder K17 /L1017 (L 3251in Hessen) | Geschwindigkeit fir Ziige an
Werratal | erscheintillusorisch, dadieser Verkehrsknoten gerade zurzeit dem Stand der Technik entsprechend auf- | Bahniibergangen auf 160 km/h

begrenzt, Ausbau nicht ausge-
schlossen, Briickenneubau da-
her eher langfristige Vision
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Marktkauf benutzen. Die Radwege Stregda - Madelungen, Stregda - Neukirchen und Stregda - Hotzels-
roda findet mangels Ausschilderung ebenfalls nur ein Ortskundiger. Dies sind nur ein paar Beispiele. Es
gibt viel mehr unbeschilderte Ortsverbindungsradwege.

27.12 Parken Bei der Verkehrsplanung der westlichen Ortsteile sollte das Augenmerk auch auf dem ruhendenVerkehr | Probleme im ruhenden Verkehr
westliche | liegen: Der Wanderparkplatz Horschel erreicht an Wochenenden seine Kapazitatsgrenze. Busparkplatze | hautsachlich touristische Ver-
Ortsteile | im Umfeld des Rennsteigbeginns fehlen. Fiir eine Nutzung als P+R-Angebot in Verbindung mit dem Ei- | kehre zurilickzufihren, Lésun-
senbahnhaltepunkt Horschel fehlen derzeit die Kapazitaten. Im Ortsteil Goéringen mangeltes an Parkmog- | gen gemeinsam mit touristi-
lichkeiten fiir Besucher des Ortes. Die Flache an der Ortsumfahrung bietet ca. 6-8 Stellplatze und wird | schen Konzepten zu suchen.
Uiberwiegend von Anliegern genutzt. Die Stral3en im Ortsinneren erlauben aufgrund schmaler Fahrbahnen
und vieler Grundstiickseinfahrten nur an sehr wenigen, (iberwiegend durch Anwohner genutzten Stellen,
das Abstellen von Fahrzeugen. Goéringenist beliebt als Ausgangpunkt fiir Wanderungen zur nahen Bran-
denburg sowie Ausgangs- und Endpunkt fiir Wasserwanderer. Der Ort verfiigt Gber einen Festplatz und
ein Dorfgemeinschaftshaus sowie ein reges Vereinsleben mit zahlreichen jahrlich stattfindenden Veran-
staltungen. Die Anbindung an den OPNV ist, gerade an den fiir Naherholung und Veranstaltungen rele-
vanten Wochenenden unzureichend bzw. Sonntags nicht vorhanden. Entsprechend hoch ist das Besu-
cheraufkommen mit PKW im Ort. Hier sollten geeignete Kapazititen geschaffen werden.
27.13 | Ertlichti- | K.15 Ertichtigungwichtiger StraRenHier sollteauch die marode FriedhofstraBeals Anbindung des Quar- | wird erganzt
gung Stra- | tiers Wartenberg genannt werden.
Ben
28 | 28.1 FuB- und | Dankeschonfir alle Bemihungen um Radfahrer und FuBgéanger. Daich sowohl zu FuB, als auch mitdem | positive
Radver- | Rad oder dem PKW unterwegs bin, mochte ich mich zu Wort melden. Es ist sehr gut, wie viel Riicksicht | Einzelmeinung
kehr in Eisenach auf FuBganger genommen wird und auch, dass die Ampelphasen fir diese, wo notwendig,
verlangert werden sollen.
28.2 | Wegwei- | Ich bin dankbar, dass das Radwegenetzimmer weiter ausgebaut wird. Mitunter ist die Beschilderung un- | R.1, mindestens die Hauptrou-
sung Rad- | zureichend. So gibt es einen guten Radweg zwischen Eisenach u dem Ortsteil Stregda, der jedoch von | tensollenkiinftig eine Weg-
verkehr | Ortsunkundigen nicht gefunden wird, so dass viele die Hauptverbindungsstr. Richtung Neukirchen bzw | weisung erhalten, Themafir

RVK
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28.3

Radver-
kehr, Ab-
stand

Doch nicht Ortskundige missen auf der StraBe fiir PKW's fahren. StraBen sind haufig gar nicht breit ge-
nug, dass Autofahrer auRerhalb geschlossener Ortschaften mit 2 m Abstand am Radfahrer vorbeifahren
koénnten und innerorts mit dem gebotenen Abstand von 1,5 m. Besonders problematisch sehe ich hier
den Radweg Miihlhduser Str. Rad- und Autofahrerkénnen hierkaum den notwendigen Abstand einhalten.
Bin ich in Bayern unterwegs, sehe ichin vielen Stadten und D6rfern gemeisame Fu - und Radwege. Jeder
nimmt Riicksicht, die erhohte Bordsteinkante schiitzt alle. Weshalb ist dies nicht in Eisenach auch maog-
lich? Speziell in besagter Miihlhduser Str. ist der Gehweg so breit, dass die FuBganger auch nach einer
Halbierung desselben noch geniigend Platz haben wiirden. Auch ware die Fahrbahn sowohl fiir Autofah-
rer als auch fiir Radfahrer sicherer ohne diesen Radwegstreifen. Vielen Dank fir lhr Interesse an Riick-
meldungen der Biirger, mit freundlichen GriiRen

RVK soll Méglichkeiten zu Ver-
besserungenin Eisenach auf-
zeigen, Hinweise werden mit
RVK gepriift.

29

291

Muhlhau-
ser Stral3e

Priorisierung Radverkehr - sehr positivin dem Sinne, dass flir Radfahrer deutlich mehr getan werden muss
- trotzdem ist es nicht jedem méglich und nicht jeder ist gewillt, auf das Rad umzusteigen

- daher ist es nicht férderlich, die Verkehrsmittel gegeneinander auszuspielen -> es wird derjenige durch
eine einseitige Priorisierung diskriminiert, der aus welchem Grund auch immer, nicht das durch die Stadt
priorisierte Verkehrsmittel (Fahrrad?) nutzen kann - indem man Rad und OPNV priorisiert und damit fiir
andere Verkehrsmittel Stau erzeugt, erzieht/liberzeugt man niemanden zum/vom Einsteigen - Pendlern
ist es nicht zuzumuten, auf das Fahrrad umzusteigen - in der Miihlhduser Stral3e wurde der Verkehrsfluss
deutlich durch eine Verengung von 2 auf 1 Fahrspur eingeschrankt. Hintergrund ist die Installation einer
Spur flr Fahrradfahrer. Im gleichen Bereich war jedoch bis dahin ein Nebeneinander von FuBgangern und
Radfahrern auf dem Rad-/FuBweg ohne Weiteres moglich. - Aktueller Zwischenstand: viel Raum fiir Ful3-
ganger, wenig Raum fiir Radfahrer und noch weniger fiir KFZ. Bei Gleichbehandlung der Verkehrsteilneh-
mer und unter Ignoranz parteioder lobbypolitischer Profilierung kann der Gehweg fir Radfahrer abge-
teilt/abgesenkt, die beiden Fahrspuren fiir KFZ wieder hergestellt und so der Verkehrsfluss wieder ver-
bessert werden.

Schutzstreifenin der Mihlhau-
ser Straf3e diskriminiertkeine
Verkehrsteilnehmer. Der
Schutzstreifenwurde 2014
markiert, zwei Fahrspuren wa-
renim Verkehrsablauf nicht
notwendig und fihrten zu h6-
heren Geschwindigkeiten.

29.2

Parken,
Innen-
stadt

Parken - zu einer attraktiven Innenstadt und Nutzung des dortigen Handels usw. gehért eine gute und
einfache Erreichbarkeit sowie nahe Parkmoglichkeiten zu iberschaubaren Kosten -> Parkraumkonzept

In der Stellplatzbilanz fiir die
Innenstadt werden durch das
Parkhaus ,Tor zur Stadt“ mehr
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statt ParkVERBOTSkonzept - innenstadtnahes Parken darf sich nicht ausschlieBlich in Parkhdusern er-
schopfen - lassen Sie auch Leute mit PKW innenstadtnah parken, einkaufen, die Stadt besuchen

Parkplatze verfligbar sein. Par-
kenim Zentrum bleibt Aufgabe
des Parkraummanagements.

betrachtet -> Einbahnstra3enreglung auf allen 3 StraRen o 1 Kreisel statt 3 Kreuzungen/Kreisel o verbes-
serter Fluss weil keine Kreuzungsbereiche mit Linksabbiegern -> permanenter

Fluss auf allen 3 Straen - insgesamt sind Linksabbieger auf/von der Rennbahn zu vermeiden, da sich
dabei immer wieder Staus, zeitweise auf beiden Richtungsfahrbahnen und in Nebenstral3en, ergeben

[siehe Bild]

29.3 P+R - eine zuséatzliche Optionist ein attraktives P+R-System: o kostenlose (GroR)Parkplatze an der Peripherie | Das Zitat unter O.6: ,erscheint
o direkt ortlich angebundener, kostenloser Shuttle z.B. alle 20 min (geringe Wartezeit erhoht die Akzep- | die Einrichtung solcher Park-
tanz von P+R deutlich) o Zitat O5, dass bereits ein ,... ausreichend dichtes Fahrtenangebot...“ besteht, | plitze besonders zielfiihrend*
kann nicht bestatigt werden, da der OPNV bislang nicht den Shuttle-Verkehr fiir P+R als Transport-Ziel | passt.,Hier besteht bereits
hatte (teils andere Haltestellten, teils Umsteigen in andere Linien) o Integration P+R-Shuttle in OPNV | heute ein ganztigiges [Ange-
wilinschenswert, allerdings muss ergebnisoffen gepruft werden, ob sich beide Transport-Ziele aus Nutzer- | bot]“ wird angepasst.

Sicht (!) miteinander verbinden lassen o aus dieser Sicht ist auch obiges Zitat zu werten

29.4 | B19,Bah- | K2/K7: - es kann eine Erleichterung der Situation am Clemenseck/Bahneck bedeuten, wenn man das | Nachteile: Verkehrszunahme

neck komplette Dreieck zwischen Clemens-, Altstadt- und Langensalzaer StraReals 2-spurigen (!) Kreisverkehr | auf allen StraBen, Lkw benéti-

gen zum Abbiegen beide Fahr-
spuren, unglinstige Platzver-
haltnisse,am ,Bahneck" bliebe
Ampelregelung notwendig,
Vorschlag K.2 ist einfacher und
wirksamer
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29.5

Kreisver-
kehr
Mihlhau-
ser Stral8e

im Bereich ,Griiner Baum“ bietet sich aufgrund der raumlichen Situation auch ein
Kreisverkehr an

[siehe Bild]

Nach Vorpriifung keine ausrei-
chende Flachenverfligbarkeit.
Gemaf Richtlinien und einer
Verkehrsmenge in der Summe
von Mindestens 50.000
Kfz/24h wird die Leistungsfa-
higkeit erst bei einem gro3er
Kreisverkehr erreicht, dieser
sollte ein AuBendurchmesser
von 50 m nicht unterschreiten
(+ notwendige Fuf und Rad-

29.6

Radver-
kehr

Ansatz K7/RinkensstraReals Fahrrad-AnliegerstraRe kontraproduktiv (Priorisierung
Radverkehr/Querverkehr durch Taster) -> hemmt den Verkehrsfluss auf der Rennbahn
ungesteuert

Ampelistin Koordinierung ein-
gepflegt, Verkehrsfluss wird
dabei berticksichtigt
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vom Verkehr und dessen Folgeerscheinungen weitestgehend verschont leben, man méchte die Stadteile
gut und schnell erreichen konnen wie auch Behorden, Ausflugsziele, Versorgungseinrichtungen usw. Zum
anderen ist es hilfreich, sich in die Lage von Touristen zu versetzen, die die Stadt besuchen. Oft ist man
selbst als Tourist unterwegs. Man kommt immer mit einer gewissen Erwartungshaltung in touristische
Hotspots. Diese Haltung wird erzeugt durch ,Grundvoraussetzungen®, die der Tourist einfach erfullt se-
hen will. Dazu gehort sicher nicht eine einseitige Priorisierung von Verkehrsmitteln. Dazu gehoértaber auf
jeden Fall eine schnelle und giinstige Erreichbarkeit des Stadtzentrums, des Handels und der touristischen
Highlights. Alle diese Ziele lassen sich am ehesten mit einemflieBenden Verkehr erreichen,der moglichst
wenig verzogern, anhalten und wieder beschleunigen muss. Das bedeutet ,Griine Welle®, Abbiegspuren,
Kreisverkehre usw. Seit der Wende und dem Umbau der Ampel an der Kreuzung Kasseler/Herrenmiih-
lenstraBe wirdin Eisenach vom Einsatz moderner und intelligenter Ampelanlagen gesprochen. Aus Sicht
der Auftraggeber und der Papierform nach sind diese sicher auch zum Einsatz gekommen. Die tagliche
Wahrnehmung vermittelt jedoch ein anderes Bild: Man kann, z.B. im Urlaub, fast tiberall in Deutschland
und auf der Welt halbwegs staufrei bzw. flieBend unterwegs sein, kommt man wieder in Eisenach an,
steht man im Stau... Eine erneute positive und konstruktive Priifung der Ampelschaltung der Hauptver-

29.7 | Kreisver- | Verkehrsfluss allgemein: - Kreisverkehre sind Ampelregelungen vorzuziehen - > Verkehr flieR3t (teils ) lang- | K.6, auf Vorteile wird einge-
kehre sam, aber stetig gegeniiber Stillstand wahrend roter Ampelphasen - wenn der Verkehr fiir alle Teilnehmer | gangen
fliel3t, ist eine Bevorzugung einzelner Teilnehmergruppen (Vorrang Busse) nicht notwendig
29.8 OPNV o aktuell tragt die Vorrangschaltung fiir die Busse zur Behinderung anderer Teilnehmer und so zum sto- | O.9, Prifung erfolgt im Einzel-
ckenden Verkehr bei fall
299 Ampeln | - beidenmeisten Ampelnkann eine Abschaltungin der Zeitvon 20.00 bis 6.00 erfolgen,an Wochenenden | K.17, einige Ampeln sind we-
ggf.sogarin gréBeremUmfang gen Unfallhdufigkeit langer o-
derin Dauerbetrieb
29.10 Allge- Aufgrund der geografischen Lage der Stadt und lhrer touristischen und wirtschaftlichen Anziehungskraft | Einzelmeinung. Der Konzept-
meine ist der motorisierte (Individual-)Verkehr in der Stadt nicht zu vermeiden. Dazu sollten die Verantwortli- | entwurf behandelt eine Reihe
Hinweise | chen zum einen versuchen, die Sicht der Bewohner und Verkehrsteilnehmer einzunehmen: Man méchte | von Probleml6sungen, dabei

kann man nicht jeder Anregung
gerecht werden, das Konzept
versucht, einenroten Fadenin
der Verkehrsplanung besser
erkennbar werden zulassen.
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kehrswege kann hier einen deutlichen Effekt erzielen. Dabei kann es nicht darum gehen, dass Verant-
wortliche prifen und den (aktuellen) Zustand furr gut befinden. Vielmehr miissen alle Verkehrsteilnehmer
das Geflihl haben, dass der Verkehr flieRt. Eine ,Griine Welle“ gibt es in Eisenach an keiner Stelle. Schilim-
mes Beispiel, vielleicht sogar DAS schlimmste: die Miihlhduser Stral3e, stadtein- wie auswarts, bis ein-
schlieBlich Stregda. Hier flieRt nichts, hier staut nur (zu den erweiterten Hauptverkehrszeiten). Man kann
den Eindruck bekommen, dass die Hauptstra3e zugunsten der Nebenstral3en eingeschrankt wird. Befahrt
man jedoch die betroffenen NebenstraBen, bestétigt sich dieser Eindruck nicht: auch hier stocktund steht
der Verkehr. Wenn man hier nochmals mit gutem Willen und ergebnissoffen priift und bei Bedarf dann
auch korrigiert

a) die Ampelschaltung a. Dauer der Ampelphasen (Verhaltnis HauptstraBe zu NebenstraRen) b. Abhangig-
keiten der Ampeln untereinander auf den Hauptverkehrswegen (,Griine Welle") c. Betriebszeit der Am-
peln i. Welche Ampeln MUSSEN zwingend zu welcher Tag- oder Nachtzeit in Betrieb sein ii. Wird ein
besserer Fluss zu manchen Zeiten erreicht, indem die AmpelauBer Betrieb ist? b) Griine Pfeile, permanent
c) Abbiegespuren, gar nicht oder bedingt kombinieren mit anderen Richtungsspuren d) dauerhafte Ab-
schaltung/Ruickbau von Ampelanlagen e) Einfiihrung Kreisverkehre, ohne groRe BaumaBnahmen (, Hiit-
chen“in die Mitte der Kreuzung)f) Links-Abbiegeméglichkeiten einschrinken ist sicher mit verhaltnismé-
Big geringem Aufwand ein splirbarer Fortschritt moglich Auf sehr positives Echo stoRt, wenn die Ver-
kehrsteilnehmer bemerken, dass nicht nur in der Theorie betrachtet und verworfen, sondern auch gemn
mal ein praktischer Versuch unternommen wird.

Einfach Ideen ausprobieren, statt von vornherein die Unmoglichkeit zu begriinden. Schlussbemerkung:
Ob ein beschlossenes Verkehrskonzept und die vorhandenen Bedingungen gut und ausreichend sind,
kann kein Gutachten und kein Planer abschlieBend bewerten. Ziel muss immer sein, dass die Biirger und
Nutzer der Infrastruktur diese fiir gut befinden. Dieser Ansatz kann bereits ein gro3er Betragzur Losungs-
findung sein. Ich hoffe, meine Ausfiihrungen waren sachlich und detailliert genug ausgefiihrt, um im wei-
teren Verfahren Verwendung zu finden. Freundliche GriiSe
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Nr. #

THEMA

VORSCHLAG/HINWEIS

Abwagung fir VEP 2035

30

30.1

Karl-
Marx-Str.

Sehr geehrte Damen und Herren, in der Eisenacher Allgemeinen vom 04. September wird Giber den neuen
Verkehrsentwicklungsplan berichtet. Es wird wohl angestrebt, dass ,Autofahrer aus westlicher Richtung
Hospital- und Karl-Marx-StraRe* nutzen sollen. | | | | | | S  <|d<ich hier sehr groRe
Bedenken an, was diese Verkehrsfiihrung betrifft. Uber 360 Grundschiiler miissen hier wochentags zur
Schule gehen, fahren.....und wieder nach Hause gelangen. Schon jetztist die Verkehrssituation um unsere
Schule sehr unfalltrachtig, dader Parkraumbegrenztist und viele Kinder die Karl-Marx-Stral3e (iberqueren
missen. Der FuBgangeriiberwegist hier nur scheinbar ein entscharfendes Element. Dar{iber hinaus kann
eine Zunahme der Larm- und Feinstaubbelastung im Bereich unserer Grundschulenicht sinnvoll sein. So-
mit bitte ich Sie, die Ideen und Konzepte diesbezliglich zu (iberdenken. Gerne stehe ich lhnen fiir Riick-
fragen oder ein personliches Gesprach zur Verfligung. Mit freundlichen Grii3en

Schulwegsicherheitsind durch
bauliche oder ordnungsrechtli-
che Lésungen denkbar

- Sog. ,Elterntaxis“sind vor
diversen Schulen ein Problem.

31

311

Allgemein

Sehr geehrte Damenund Herren, dass die Blirger an der Verkehrsentwicklung beteiligt werden, finde ich
groRRartig. Noch besser ware es, die Verkehrsplaner wiirden fiir zwei Wochen sowohl friih als auch nach-
mittag im Berufsverkehr selbst durch die Stadt fahren. Das ist, egal aus welcher Richtung, eine Tortur.
Und das liegt nicht nur an den momentanen Baustellen. Die Ampelschaltungen sind tiberhaupt nicht ab-
gestimmt, man steht eigentlich in jeder Richtung im Stau, egal ob man aus Nord, Ost, Stid oder West
kommt (ich bin beruflich zum Pendeln gezwungen). Die eine Ampel schaltet auf griin, leider ist die fol-
gende rot - das zieht sich durch die ganze Stadt. Ein Verkehrsflussist praktisch nicht vorhanden.

Einzelmeinung

31.2

B19, Cle-
menska-
pelle

Das neue Hindernis wurde mit der neuen Ampel an der Clemenskapelle (Rennbahn) geschaffen. Dort
steht man seit Schaffung der neuen Ampel aus allen Richtungen, weil auch hier die Schaltung nicht mit
den anderen Ampeln abgestimmt ist. Vorher gab es an dieser Kreuzung meines Erachtens keine solchen
Probleme (ich bin wie gesagt Berufspendler). Evtl. haben die FuRBganger jetzt einen Vorteil, aber so viele
gibt es an dieser Stelle nicht, fir die Autofahrer ist es eine zuséatzliche Stauquelle. Es ware wirklich schon,
wenn sich an dieser Situation vor 2035 etwas dndern wiirde, man verbringt sehr viele Lebenszeit im Ei-
senacher Stau. Bereits vor Jahren war die Ampelschaltung aus Eisenach-Nord stadteinwarts Thema, ge-
andert hat sich auch hier leider nichts. Mit freundlichen Grii3en

K.2, soll Situation entspannen
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32 | 321 B19,
Wartbur-

gallee

Viele gute Ansitze im Konzept, um Innenstadt attraktiver und verkehrsberuhigter zu gestalten, (Auswei-
tung Tempo-20-Zone auf Kernstadt, Bemiihen denkmalgeschiitzte Bausubstanz zu schonen, Umleitung
von Verkehrsstromen wie zum Beispiel in der Marienstral3e, kénnten sich positiv auf das Verkehrsauf-
kommeninder Altstadt auswirken).

positive
Einzelmeinung

32.2 [ B19,Larm
und Ge-
schwin-

digkeit

Daraus ergibt sich, dass hauptsachlich groBe StraRen noch mehr Verkehr aufnehmen missen. Starkere
Zunahme des Verkehrs auf der Wartburgallee, Verkehr in den letzten Jahren zugenommen, (besonders
groBen LKW), Larmbelastungen, besonders nachts extrem stérend, sehr haufig mit héherem Tempo as
zugelassen, sodass neben Larm auch standige Erschiitterungen des Hauses zu spiiren sind. Trotz einge-
bauter Larmschutzfenster wird dies fiir uns zu einer echten Belastung. Hauser unter Denkmalschutz und
immer mehr Risse in der Fassade. Bitte priifen ob, Wartburgallee eine Zone 30 moglich wire! Weiteren
Verlauf eine Schule, Kindertagesstitte, zahlreiche Pensionen und Ferienwohnungen und eine Jugend-
wohneinrichtung, die von einer Neuregelung profitieren kénnten. Ein- und Ausfahrten aus Grundstiicken
gefahrlich, auch durch Radfahrende und Scooter auf dem Gehweg. Wir bitten Sie, sich diesem Problem
zu widmen (wenigstens fiir LKW und vor allem nachts). Umsetzung B19 wird noch lange auf sich warten
lassen. Tempo-30-Zone wiére eine echte Erleichterung(Sicherheit und Bausubstanz).

Vorschlag zu begriiRen, jedoch
ist Lirmproblematik nicht Be-
standteil des VEP, Themawird
weitergeleitet. Verkehrssicher-
heit und Larm muss im Einzel-
fall betrachtet werden.

33 33.1 Wilhelm-
Rinkens-

StralRe

Sehr geehrter Herr Wachtmeister, wir haben uns zwischenzeitlich den Entwurf ,Verkehrsentwicklungs-
plan 2035“insbesondere in Bezug auf die Wilhelm-Rinken-Stral3e angesehen. Einer Widmung als ,,Fahr-
radstraBe” mochten wir Ihnen unseren Widerspruch einreichen. Wilhelm-Rinkens-StraRRe, Kupferhammer
und Amrastral3ewerden von folgenden Anliegern stark frequentiert:
e Autohaus Schorr GmbH
BS Transportlogistik
Netto
DGS Getrankemarkt
Kohl Automotive
KFZ Reparatur Kowalske
City-Brief
Vermessungsbiiro Kirschner

FahrradstraBe inklusive ,Anlie-
ger frei, alle genannten Anlie-
ger konnen dort weiterhinun-
eingeschrankt fahren
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e Frichtemarkt an der Ecke Rennbahn / Wilhelm-Rinkens-Stral3e

e und weitere kleine Gewerbetreibende
Befahrung mit LKW:
Insbesondere die Anlieferung und Abtransportvon Fahrzeugen mit LKW’'s mit einer Lang e von knapp 20
Metern stehen einer Widmung als Fahrradstrale entgegen. Hinzu komm en ebenfalls die Belieferung des
Nettomarktes und auch das nicht unerhebliche Verkehrsaufkommen mit LKW's durch BS Transportlogis-
tik.

Befahrung mit PKW:
starkes Verkehrsaufkommen durch unsere Servicekun-
den und Fahrzeugauslieferungen, aber auch zwischen Kupferhammer und

Einfahrt Wilhelm-Rinkens-Stral3e.
Fiir Riickfragen und einen VORORT Termin _ gerne zur Verfligung.

34

34.1 Larmvor- | Die Umweltvertraglichkeit entlang der ehemaligen A4 -B19 wurde zu den naheliegenden Wohngebieten | Larmproblematik nicht Be-
sorge Karlskuppe, Eisenach- Nord, Hofferbertaue total Ignoriert und fand keine Berticksichtigung. Eine Redu- | standteil des VEP, wird zustan-
zierung der Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h auf wieder 100 km/hund 80 km/hvon 22:00-06:00 | digkeitshalber an Freistaat wei-
Uhr zum nachtlichen Larmschutz ist schnellstens umzusetzen und bedarf keiner Investitionen. tergeleitet
34.2 | Lickenim | Wiederherstellung der Briicke fir FuBganger und Radfahrer tiber den Michelsbach in Verlangerung der | Notwendigkeit wird gesehen,
FuBver- | Florian- Geyer- StraBe zur Schulwegsicherungfiir Kinder zur Wartburgschule und dem Elisabeth Gymna- | AufnahmeinF.3
kehrsnetz | sium aus dem Umfeld Untere Thilmann- StraRe ehemaliges BMW-Viertel ist dringend erforderlich.
34.3 FuB- und | Dieim Bericht erkannt hohe Gefahrdung fiir Radfahrerund FuBganger entlangder B84 R.3 Radverkehrs- | Ziel fiir 2035 ist die Liicken zu
Radver- | anlagen Seite 46 fand in Zielnetzplanung Kfz- Verkehr Abbildung 15 keine Berticksichtigung, Geh-und | schlieBen, Tempo 30 kénnte
kehr, Radwege zwischen den Kreuzungen ZeppelinstraBe - Ramsberg - Kasseler StraBe und obere Thalmann | aus Sicherheitsgriinden nur
Kasseler | Stral3e- Kasseler Stral3ensind allein durch die Erhéhung der Materialtransporte von bis zu 200 LKW pro | temporar gelten, keine Auf-
StralRe Tag fir das Opelwerk dringend erforderlich und wurden bei der Planung nicht ber{icksichtigt, ein Tempo- | nahmein Abb. 15
(B84) limit von 30 km/h hitte den Unfall letzte Woche verhindern oder abmildern kénnen (Kinder des Wohn-

gebietes Stedtfelder Stral3e nutzen den kiirzeren unbefestigten Gehweg zur Wartburgschule, egal wie
schon ein Gehweg in der ZeppelinstralRe auch wird)
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344 Radnetz | Generellfand eine Verbesserungder Radwegverbindungen zu Industriegebieten keine Berlicksichtigung. | es wurdenim Zielnetz Radver-
Wohngebiete mir hoher Bevdlkerungsdichte (Eisenach Nord, ThalmannstraBe mit Karlskuppe) zum In- | kehr (Abb. 16)direkte Verbin-
dustriegebiet West und Bosch/ Kindel die mit E Bikes zukiinftig problemlos zu erreichen sind wurden | dungenzwischenden genann-
nicht bedacht. ten Quell-/Zielverkehren be-

rlicksichtigt

34.5 Radver- | Faktischgibt es vom bevélkerungsreichen Norden Eisenachs weder in Richtung Bosch oder zum Indust- | K.4 Verkehrsberuhigung Stedt-

kehr riegebiet West keinen sicheren Radweg vom lebensgefahrlichen Abschnittin der Stedtfelder StraBe ganz | felder Str., Querung Kasseler
zu schweigen. Eine Verbindung Direkt nordlich entlang der Horsel als gemeinsames Projekt mit dem | Straf3e fiir Radfahrende bis
Hochwasserschutz als Liickenschluss zwischen Bachmiindung Michelsbach Hérsel bis zum Radweg hinter | 2035 nicht realistisch (Unter-
der Horselberg Grundschule mit einer Unterquerung der Kasseler Stra3e ist sicher sinnvoller als ein Rad- | fihrung einer Bundesstral3e),
weg auf der Rennbahn. far FuBverkehr =F.2

34.6 FuB- und | Radfahrer und FuBginger bewegen sich aber am liebsten weit weg vom flieBenden Verkehr alleinwegen | - Radverkehrskonzept

Radver- | der Abgase. Die neu angelegten Radwege in der Thialmann StraRe und in der Stedtfelder Stra3e hat je-
kehr denfalls kein Radfahrer oder FuRBganger geplant.

35 | 351 B19 Ausbau der Langensalzaer Straf3e fiir den Zweirichtungsverkehr Vorschlag wird nicht beriick-
Sehr geehrte Damen und Herren, als langjahriger Anwohner und Eigentlimer von einer Immobilieist lhre | sichtigt, aktuelle Verbindung
Argumentation nicht nachvollziehbar. Seit tiber 40 Jahren besteht diese EinbahnstraRenregelung. Sollte | Gber B19 4 km kiirzer, Vorteile
ihre Argumentation theoretischer Natur sein, ist lhre Planung sicherlichuntermauert. 1. Verkehrsstrome | der Regelung (iber Friedens-
aus Richtung ,Hohe Sonne B19“ betreffen wenigerden Uberlandverkehr als dass sich die Verkehrsstréme | straBe nicht nachvollziehbar
in die Innenstadt und Randgebiete ausbreiten. Der Schwerlastverkehr ist vernachlassigbar, da die meisten,
aus osteuropdischen Landern stammend, diese als Abkirzung nutzen. Der flieBende Verkehr aus Richtung
,Hohe Sonne“istim Vorfeld (Ausbau Eichrodter Weg) Giber die FriedensstraBein Richtung Alte Autobahn
-> K2 -> A4 zu fiihren um die Oststadt zu entlasten.

35.2 | Nikolaitor | Natdrlichist der Verkehr durch das Nicolaitor wieder zu 6ffnen, da ansonsten (iber die MiillerstraBedas | aktuell kein Chaos wahrzuneh-
blanke Chaos eintrifft. men
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35.3 B19 2. Der Hauptanteil aus Richtung Stockhausen hat als Ziel das Erreichen der Innenstadt Eisenachs bzw. | korrekt
morgens und abends ist es der Berufsverkehr. Der Schwerlastverkehr ist sehr gering, da die Ortsdurch-
fahrt in Stockhausen fiir den LKW-Verkehreingeschranktist.
354 B19, 3. Der neue Ampelverkehr Ecke Rennbahn/ClemensstraBe besteht seit kurzem. Nattirlich ist im Berufs- | Platzbedarf in Clemensstrai3e
Clemens- | verkehr morgensund abends eine Staubildung ersichtlich. Sollte eine Linksabbiegerspur aus RichtungCle- | nicht gegeben (Abbieger Lkw-
kapelle | mensstraRRe Richtung Bahn-Ecke zusitzlich aufgebaut werden, ist die Staubildung ad Acta gelegt. Ubri- | Verkehr), K.2 kann Problematik
gens war hier schonzu DDR-Zeiten eine Ampelanlage installiert,die man aber wieder abgebaut hat,daes | 16sen
nicht funktioniert hat (Rtickstau). Thema Schleichwege: diese kennen nur Einheimische, die dann tiber die
maroden, schlecht ausgebauten Seitenstral3en fahren miissen.
35.5 B19, 4. Der Ausbau Kreisel AltstadtstraBe-Langensalzaer StraBe wird aufgrund der Platzverhaltnisse bzw. der | Neue Leistungsfahigkeitsbe-
Altstadt- | Wohnbebauung kaum méglich sein. Im Berufsverkehrwird es dannauch zu zuséatzlichen Riickstaus kom- | rechnungen notwendig,
stral3e men - weitaus mehr als bisher. frihere Berechnungen bestiti-
gen Leistungsfahigkeit
35.6 B19, 5. Anbindung ClemensstraBe und Langensalzaer Stra3e: Hier wurde seit der Wende mehrfach versucht | aktuelle Verkehrsfihrungfiihrt
Langen- | durch UmbaumafZnahmen eine Verkehrsfiihrung zu etablieren, die dannimmerwiederverworfen wurden. | zu weitreichenden Stérungen
salzaer | Ich sehe die jetzige Art und Weise auch als Verkehrsberuhigung an, beider die Vorfahrtsregelungen ein- | im Verkehrsablauf bis Bahn-
StralBe deutig befolgt werden kénnen. hofstrae und Rennbahn
35.7 B19, 6. Auch lhre Argumentation zur Erhéhung der Verkehrsdichtevon ca. 4-5 dB(A)ist Theorie. Fir K.2 Gberwiegen die Vor-
Langen- | Betrachtet mandenzusatzlichen Larmentsprechend Ihrer Darstellungvon 170% ... Das ist eine Katastro- | teile: z.B. bessere Verkehrsab-
salzaer | phe! laufe fir 6stliche Kernstadt,
Stral3e weniger Ausweichverkehrin
Nebenstral3en, z. B. Wohnge-
biete
35.8 B19, 7.Betrachten Sie den derzeitigen baulichen Bestandin der EinbahnstraBe. Hier wurdenvor und nachder | Verkehrsentwicklungsplan
Langen- | Wende die wohnbaulichen Objekte entsprechend Instand gehalten bzw. umfangreich saniert. Es wurden | zeigt MalRnahmen auf um den
salzaer | zujedem Grundstlick Zufahrten fiir den ruhenden Verkehr hergerichtet! Dies soll dann alles Geschichte | Verkehr zu optimieren, K.2 hat
StralRe sein? Auch die Bdume etc. fallen der MalBnahme zum Opfer. Ebenso entspricht die bisherige Breite der | eine Reihe von Vorteilen auf
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StraRe und der Gehwege nicht den Anforderungen einer beidseitigen Bundesstra3e. Im Vergleich dazu, | das Verkehrsnetz, ob Baume
schauen Sie sich die Clemensstral3e an, ein komplett ausgebauter StraRenkorper mit Gehwegen und Stra- | entfallen miissen, steht nicht
Benbegleitgriin und mit einem ausgebauten Kreuzungsbereich. fest, FuBgangerstrome sind
dort eher gering
359 B19, Als Fazit sehe ich, das Problem des Verkehrs nach und in Eisenach mit der dringlichsten Aufgabe der | VEP 2035 hat genannte Mal3-
Ortsum- | Umverlegung derB19 zulésen ImsUidlichen Landkreis ist durch starke Argumentation die B19 (Barchfeld), | nahmeals K.1,
fahrung | B19 (Waldfisch), Umgehung Bad Salzungen (Leimbach) und die Umverlegung der B62 geplant bzw. fer- | = Einfluss VEP 2035 auf Lan-
Eisenach | tiggestellt worden. Nurinund um Eisenach passiert nichts Wesentliches Freundliche GriiRe des- und Bundespolitik nur be-
grenzt
36 | 36.1 Radver- | Stellungnahme zum Verkehrsentwicklungsplan 2035 der Stadt Eisenach (...) begriiRtausdriicklichden ho- | Forderung kann nicht geleistet
kehr hen Stellenwert, den der Radverkehr im Verkehrsentwicklungsplan 2035 geniel3t. Gleichzeitig weisen wir | werden, jede MaBnahme ist ein
darauf hin, dass Eisenach bisher in Sachen Radverkehr nicht so sehr ein Planungs- als ein Umsetzungsde- | Einzelfall. Details im Radver-
fizit besitzt. Deshalb muss die im Plan vorgenommene zeitliche Einordnung der MaRnahmen zu verbind- | kehrskonzept(RVK)denkbar.
lichen Terminen fiihren, was die Umsetzung betrifft.
36.2 Radver- | Trotzder substanziellenMaBnahmen fiirden Radverkehrvermissen wir Grundsatzliches: Es fehlenvoéllig | geringer Alltagsradverkehr
kehr, alltagstaugliche Verbindungen Gber den Rennsteig.Infolge des Siegeszugs von E-Bike und Pedelec verlie- | durch geringes Einzugsgebiet
Richtung [ ren Hohenunterschiede ihren Schrecken. Wichtige Fahrradverbindungen beschranken sich nicht mehr | und Einwohnerpotenzial stid-
Stiden nur auf Flusstaler und Ebenen. lich des Rennsteiges, (iber den
Rennsteig als ,sonstige Rad-
routen” im Plan
36.3 Radver- | Eine konkrete Planung der sicheren Erreichbarkeit zentraler Orte wie Schulenist Detailschéarfe nicht durch VEP
kehr, erforderlich und sollte bereits auf der Ebene des Verkehrsentwicklungsplans leistbar,
Erreich- | mitbedacht werden - Verweis auf RVK
barkeit
36.4 Radver- | Die Einbeziehung wichtiger Nebenrouten in das Wegweisungskonzept ist erforderlich. Bei der Ausschil- | wird detailliert im Wegwei-
kehr, derung sollte das Ziel und nicht die Routenbezeichnung im Vordergrund stehen. sungskonzept vom RVKbear-
beitet.
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Wegwei-
sung
36.5 | Stellplatz- | Eine Abschaffung der Verpflichtung zur Anlage von Autostellpldtzen im Zuge von NeubaumaBnahmen | VEP 2035 keinen Einfluss, Lan-
satzung | wiirde Investitionen im Innenstadtbereich erleichtern. Angebote wie Carsharing sollen ja den privaten | desrecht schreibt Stellplatze
Kfz-Besitzhaufig liberfllssig machen. vor, Ausnahmen sind aktuell
zugelassen
36.6 Radver- | Umkehr der EinbahnstraBenrichtung in der Nikolaistra e: Wir fordernim Zuge dieser Anderung die Frei- | wird im Zuge dauerhafter Ver-
kehr, Ein- | gabe der Nikolaistral3e flrr den Radverkehr in beide Richtungen. kehrslésung durch das Niko-
bahn- laitor zu entscheidensein.
stral3e
36.7 | Verkehrs- | Die Tempo-20-Zone sollte auch die SophienstraBe und die WydenbrugkstraBe umfassen. Der verkehrs- | > WydenbrugkstraBe wird
beruhi- | beruhigte Bereich der Goldschmiedenstral3e sollte bis zum Lutherhaus erweitert werden. Die Touristen | aufgenommen
gung denken ja heute schon, dass es so sei. Im Bereich der Tempo-20-Zone soll es keine Einbahnstra3en fiir | > EinbahnstraRen werden mit
Innen- Fahrrader mehr geben. Auch nicht in der Lutherstra3e. Weiterhin reichen unserer Ansicht nach die Ma3- | RVK noch einmal betrachtet.
stadt nahmen zur Reduzierung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der Innenstadt nicht aus. Zeitweise Beschran-
kungen, wie in der AlexanderstraRe geplant, missen dauerhaft sein, um wirksam zu sein. Mogliche L6-
sung: Nur Busse und Fahrrader diirfenin der Alexanderstral3e ander
Kreuzung Querstral3e geradeaus weiterfahren. Autos miissen links abbiegen.
36.8 FuBB- und | Die geplante zusatzliche FuBgangerfurt an der Hospitalstraf3e begriiBen wir ausdriicklich. Sie soll ebenfalls | mit Umsetzungder MaZnahme
Radver- | Fahrraderndie sichere Querung erlauben. Der Ful3weg hinter der Mauer, der jahrzehntelang ohne Prob- | F.4 kann ggf. Radverkehr frei-
kehr, leme fir Fahrrader offen war, sollte unbedingt wieder freigegeben werden. Die von der Verwaltung fa- | gegebenwerden
Hoptial- | vorisierte Alternative, sich als Linksabbieger in der GeorgenstraBe aufzustellen, wird von Alltagsradlern
stral3e aus guten Griinden nicht akzeptiert.
36.9 | Westliche | Anbindung der Orte Neuenhof/Géringen: Eine zusatzliche Briicke ist zwischen Neuenhof und Wartha | Vorschlag bei UmsetzungK.13
Ortsteile, | geplant. Diese erscheint uns im Bereich der Eisenbahnbriicke (iber die Werrain Horschel und mit RVK zu priifen.
Briicke
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Uber die | sinnvoller. Auf der westlichen Werraseite befindet sich dort ein gut ausgebauter Weg in RichtungWartha.
Werra Ein Ausbau eines weiteren Wirtschaftswegs im Bereich des Bahnhofs Wartha kénnte eine sicherere und
direkte Anbindung Herleshausens bzw. Lauchrédens ermaoglichen.
36.10 | Radver- | Die MaBnahme geniel3t zu Recht hohe Prioritat und sollte als SchliisselmaRnahme eingeschatzt werden. | MalBnahme st als ,,sehr wich-
kehr, tig" eingestuft, StralRenbaulast-
Bahnun- tragerist Gberwiegend der
terflhrun- Bund (beschrankte Handlungs-
gen ermachtigung der Stadt)
36.11 Radver- | Das Thema ,Bahnunterfiihrungen® wird von uns ebenfalls als SchliisselmaBnahme eingeschitzt. Wie im | MaBnahme als F.3 enthalten
kehr, Text beschrieben, sind Verbesserungen fiir den Radverkehr auch ohne einen Neubau der
Bahnun- | Unterflihrungen moglich. Dies sollte auch in der Zusammenfassung deutlich gemacht werden. (Zeithori-
terflhrun- | zont variabel eine Uhr/ drei Uhren). Die Bahnbriicke tiber die Horsel am Eichrodter Weg sollte hier noch
gen erganzt werden, weil dort die Radrouten T1 und R7 verkniipft werden.
36.12 Radver- | Beim Thema ,Freigabe von EinbahnstraRen” besteht dringender Handlungsbedarf. Die Liste der vorge- | Details im RVK, siehe auch
kehr, schlagenen StraBenist bei weitem noch nicht vollstandig. #36.7
Einbahn-
straBen
36.13 Radver- | Bei denHaltestellen sollte der Bahnhof Hoérschel erganzt werden. Bei der Erreichbarkeit 6ffentlicher Ein- | R.6 am Haltepunkt Hérschel
kehr, richtungen sollten die Schulen unbedingt genannt werden. Ebenfalls bei der Errichtung von Biigeln zum | wird erganzt.
Abstell- | sicheren Abstellen.
anlagen
36.14 | Radver- | K3 Beim Ausbaudes Eichrodter Wegs ist die Auswirkung auf den Radverkehr zu priifen. wird standardmaBig mit be-
kehr, trachtet
Oststadt
36.15 Radver- | K11 Bei der Neugestaltung der Verkehrsstrome am Ehrhardt-Platz ist ebenfalls die Auswirkung auf den | wird standardmaRig mit be-
kehr, H.- | Radverkehr zu priifen. trachtet
E.-Platz
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36.16 Radver- | K13 Wie bei5.3.3 beschrieben, halten wir eine Werrabriicke im Bereich der Eisenbahnbriickefiir wichti- | s. 36.9
kehr, ger.
westl.
Ortsteile
36.17 Radver- | (Radnetz T1) Langfristigsollte die Fihrungin Richtung Stedtfeld weiter entlang der Horsel erfolgen, also | s. 34.5
kehr,Kas- | unterhalb der Kassler StraRe.
seler
Stral3e
36.18 | Radver- | (RadnetzT1)Die Anbindungan die Route R7 ist wichtig und erfordert bauliche MaRnahmen. (vgl 5.3.5) | vgl.36.11
kehr, Netz
36.19 Radver- | K508: Eine sichere Verbindung von Berteroda in Richtung Berka ist erforderlich. Eventuell kann dies in | Alternative Giber Radweg L
kehr, Ber- | Verbindung mit vorhandenen Wirtschaftswegen erfolgen. 1016 und Steinbruch.
teroda - RVK
36.20 | Radver- | Stregda— Madelungen: Die Route durch Stregdasollte weiter 6stlich Uber die StraBe ,Inder Flur® gelegt | Route wird angepasst.
kehr, Netz | werden. Das ist weniger steil.
36.21 Radver- | Stregda— Neukirchen: Die Mihlhduser Chaussee sollte ebenfalls blau eingezeichnet werden. Trotzdes | nordliche Route wird ange-
kehr, Netz | Kopfsteinpflasterseine wichtige Verbindung. passt und F.2 erginzt
36.22 Radver- | Die eingezeichneten Wege (iber den Rennsteig dienen eher dekorativen Zwecken. Die Wegeverlaufe entsprechen
kehr, Netz den bestehenden touristischen
Routen.
36.23 Darstel- | Abb. 22 Offnung Tunnel Bleichrasen erginzen (R4) Ostliche Briicke der Bahn tiber die Hérsel: R4 (vgl. | korrekt, wird eingearbeitet (au-
lungshin- | 5.3.5) Horschel: Briicke parallel zur Werrabriicke in Richtung Wartha/Lauchréden/Herleshausen; vgl. | Ber Horschel)
weise Ausfiihrungenzu 5.3.3
37 | 371 Stregda, | Betr.:VEP 2035 Punkt 5.5.13K12Verkehrskonzept Stregda Die erlauterte Priorisierung
westliche | Sehr geehrte Damen und Herren, im Entwurfzum VEP 2035 wird flirden Ortsteil Stregda die Zielstellung | wurde mit dem Ortsteilrat so
Umfah- | der Verkehrsberuhigung entwickelt. Eine derartige Verkehrsberuhigung ist nur umzusetzen, wenn der | vorgenommen, die Realisierung
rung Durchgangsverkehr umfassend um den Ort geflihrt wird. Aus diesem Grund sollte die Realisierung der
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stidwestlichen Umfahrung mit einer hoheren Prioritat betrachtet werden. Diese ist vor allem zur Anbin-
dung des westlichen Gewerbegebietes und zur Beruhigung der Ortsdurchfahrt notwendig.

einer stidwestlichen Umfah-
rung bleibt eine langfristige
Option.

37.2 Stregda,
Boden-
weg

Neben dem Durchgangsverkehrbereitet den Anwohnern der LKW Verkehr zum 6stlichen Gewerbegebiet
mit Zufahrt Gber den Bodenweg grol3e Probleme. Kritischist neben der Larmbelastung auch das Gewicht
der Fahrzeuge zu betrachten. Da die Mihlhduser Chaussee nicht fiir derartige Fahrzeuglasten ausgelegt
ist, sind an vielen Stellen bereits deutliche Absackungen der StraRenoberflache, auch infolge von Tiefbau-
maf3nahmen zu beobachten. Aufgrund der Erschiitterungen sind Schaden an den Gebiuden zu verzeich-
nen. Eine wirksame Verkehrsberuhigung kann nur erfolgen, wenn der Schwerlastverkehr aus dem Ort
gehalten wird. Eine mogliche Optionist die Anbindung des Gewerbegebietes in Verlangerung des Boden-
weges an die L1016. Mit freundlichen GrifRen

Nachteil: zusatzlicher Verkehr
am Bodenweg zu erwarten

- weitere Anbindung an die
Ortsumfahrung(L 1016)ist fir
den Planungshorizont des VEP
2035 nicht realistisch.
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38 | ca.300 Unterschriften/ StellungnahmengegendenVor- | Vorschlag K.3 wird aus dem VEP herausgenommen, er ist im Planungshorizont 2035
schlag K.3, Anbindung Eichrodter Weg an B19neu, ein- mangels erforderlicher Rahmenbedingungen nichtumsetzbar.
zelne Argumente:

38.1 | Schwerverkehr komplettaus der Gothaer StralRe raus, Regelungsmaoglichkeiten waren gegeben gewesen, z. B. Lkw >7,5 t, Lieferverkehr ,frei“ (3hnlich
wichtige Achse in Verlangerung zur Rennbahn und Ver- Innenstadt), Lkw in Richtung Rennbahn sollen verstarkt (iber B19/ B88 (Langensalzaer Straf3e)
braucherméarkte, Handelsbetriebe und Quell-/Zielverkehr | fahren

38.2 | Uberfliissige Briicke iiber die Horsel (aus K.3 Stufe 1) Briicke bleibt in jedem Fall als 6stliche Zufahrt der Gothaer StralRe notwendig

38.3 | Zerstorung des Naturraums, Trinkwasserschutzgebietund | umweltfachliche Priifungeribrigtsich wegen Herausnahme aus dem VEP
Naturschutzgebiet

38.4 | Flachenverbrauch, Versiegelungund keine adaquaten Aus- | umweltfachliche Priifungeribrigtsich wegen Herausnahme aus dem VEP, Vorschlagenthélt auch
gleichsflachen verfligbar Fliachenentsiegelung (,alte B7“ zwischen KVP und Ortseingang Eisenach)

38.5 | Erholungsgebiet und unverbauter Blick [vermutlichin Rich- | abschlieRende Priifung schiitzenswerter Gebiete oder Landschaftsbestandteile erlibrigt sich we-
tung Thuringer Wald] gen Herausnahme aus dem VEP

38.6 | Keine Erhoéhung der Dringlichkeit fir den Neubau der B19 | Entlastung Naturschutzgebiet ,Wartburg-Hohe Sonne®, Naturdenkmal Drachenschlucht und
[Unterschriftliste bezieht sich dabei nicht auf generelle Ab- | FFH-Gebiet ,,Nordwestlicher Thiringer Wald“ ware gegeben, aber vor allem der Birger entlang
lehnung der B19neu, wie gefordert] der heutigen B19 (Mariental, Wartburgallee und Langensalzaer StralRe), Aufwertung touristische

Destinationen und Freizeit: Wartburg, Drachenschlucht, Hohe Sonne, Rennsteig, Mariental

38.7 | B19 hat zur Folge, dass eine neue kreuzungsfreie Diago- Die benannte Diagonale (Franken-Kassel) kommtbis nach Etterwinden heran. Aufgrund fehlender
nale im Verkehrsraum erzeugt wird, die deutlich mehr Ver- | Alternativen wird kiinftigbesondersder Schwerverkehr auf der B19 zunehmen, mit deutlichen
kehr anziehen wird, weil damit auch auf Hinblick auf die Auswirkungen auf die Ortsdurchfahrt von Eisenach. Ohne zukiinftige Umfahrungfiihre weiterhin
Fertigstellungder A 44 der Miinchener Verkehrsrauman jeder Lkw alternativlos durch Eisenach. Langfristig ware ein nicht |6sbares Problem fiir Bevolke-
die A7 und den gesamten Nordwesten erschlossen wird. rung, Natur, Tourismus und Wirtschaft entlang der B19 zu erwarten.

- Alle eingegangen Hinweise bis zum Stichtag 12.10.2020 | Stand: 19. November 2020

gez. Amt flr Stadtentwicklung | Abteilung Stadtplanung
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