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1.

Vorbemerkungen

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans fiir Eisenach soll ein verkehrli-
ches Leitbild erarbeitet werden. Das Leitbild soll dabei die bereits bestehenden und etablierten
Zielstellungen des Verkehrskonzepts von 1994 aufgreifen und entsprechend der aktuellen Rand-
bedingungen aktualisieren und erweitern. Den lokalen Besonderheiten soll ebenfalls Rechnung

getragen werden.

Im verkehrlichen Leitbild werden die grundsatzlichen Handlungsrichtungen unter den konkreten
Bedingungen Eisenachs auf handhabbare Ziele und Pramissen heruntergebrochen. Durch die-
sen Schritt wird es mdglich, die noch zu entwickelnden Konzepte und Mal3nahmen hinsichtlich
ihrer Konformitat mit den Zielen der Stadtentwicklung zu priifen und die zu erwartenden Diskus-

sionen in Offentlichkeit und Kommunalpolitik immer wieder an den Zielen auszurichten.

Verkehrsentwicklungsplanung soll sich stets als ein Teil der Stadtentwicklung verstehen, fur die
das Integrierte Stadtentwicklungskonzept die strategische Grundlage ist. Die letzte Fortschrei-
bung dieses Dokumentes erfolgte 2006, sodass man sich entschied eine erneute Fortschreibung
des Stadtentwicklungskonzeptes parallel zum Verkehrsentwicklungsplan vorzunehmen. Eisen-
ach versteht sich selbst als eine Stadt, die durch ihre zentrale Lage ein verbindendes Element
zwischen dem Osten und Westen der Bundesrepublik darstellt. Als Geburtsort von Johann Se-
bastian Bach und dem Ort, an dem Martin Luther das Neue Testament ins Deutsche Ubersetzte,
betont die Stadt auch ihre groRe Bedeutung fiir die deutsche Kulturgeschichte. Dariiber hinaus
berlicksichtigen die Zielstellungen Erkenntnisse aus der Verkehrsanalyse. Zu den wesentlichsten
gehoren:

= Die derzeitigen Bevolkerungsprognosen bescheinigen Eisenach eine weitgehend konstante
Einwohnerzahl bis 2030. Der demografische Wandel wird jedoch dafiir sorgen, dass der An-
teil der Senioren und Hochbetagten zunehmen wird, wohingegen die Bevdlkerung im Er-
werbstatigenalter eher zurlickgeht. Die Stadt bildet hierbei einen stabilen Kern in der Region
Sudwestthuringen, die bis 2030 voraussichtlich einen Einwohnerriickgang um etwa ein
Sechstel zu verzeichnen hat.

= Durch die Lage der Stadt an der wichtigen Ost-West-Autobahn A 4 und mit ihrem ICE-Halt
ist die Stadt sehr gut in nationale und internationale Verkehrsnetze eingebunden.

= Innerhalb der Stadtlage ist das Stra3ennetz als weitgehend anforderungsgerecht ausgebaut
zu bezeichnen. Defizite im Sinne regelmaRig auftretender Stauereignisse, die sich auch tber

einen langeren Zeitraum nicht abbauen, sind im Stadtbild selten.
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= Ineinigen sensiblen Stadtbereichen bestehen Konflikte aufgrund hoher Verkehrsmengen hin-
sichtlich Larm, Luftqualitét, Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat. Dies betrifft insbeson-
dere die Altstadt, in der zahlreiche StraRen derzeit sowohl eine hohe verkehrliche Bedeutung
als auch eine intensive Seitenraumnutzung aufweisen.

= Auswertungen der Erhebungen im Ruhenden Verkehr haben gezeigt, dass es in Eisenach
kein generelles Stellplatzdefizit gibt. In den beiden groRen stadtischen Parkhausern waren
stets noch zahlreiche Stellplatze frei, sodass eine Erreichbarkeit der Innenstadt grundsatzlich
gesichert war.

= Das Netz des OPNV ist ebenfalls als weitgehend anforderungsgerecht einzuschétzen. Die
ErschlieRungsqualitéat einiger peripher gelegener Ortslagen ist unzureichend.

= Anlagen fur den Radverkehr sind im HauptstraRennetz Eisenachs nur wenige zu finden, ob-
wohl entsprechend der giltigen Richtlinien deutlich mehr vorgesehen werden sollten. Beste-
hende Anlagen weisen zudem teilweise Defizite auf. Abstellanlagen existieren im 6ffentlichen
Raum teilweise bereits, an wichtigen Umstiegspunkten zum OPNV (v.a. am Bahnhof) sind
die Kapazitaten jedoch erschopft.

=  Zahlreiche bedeutende StralRenrdume im historischen Zentrum sind geometrisch und gestal-
terisch von Anlagen fur den Kfz-Verkehr dominiert, sodass die Aufenthaltsqualitat hier als

nicht optimal einzuschéatzen ist.

2. Praambel des verkehrlichen Leitbildes

Dem verkehrlichen Leitbild der Stadt Eisenach wird folgende Praambel vorangestellt:

Zweckbindung: Verkehr und Mobilitat sind kein Selbstzweck, sondern dienendes und unterstit-
zendes Element unseres arbeitsteilig organisierten Gemeinwesens. Individuelle Mobilitat als eines
der Grundbedirfnisse der Menschen und wirtschaftliche Austauschprozesse sind durch die Vorhal-
tung geeigneter verkehrlicher Infrastrukturen und deren stadtvertraglichen Betrieb sicherzustellen.
Dabei sind die Anforderungen der unterschiedlichen Nutzgruppen zu bericksichtigen, um allen Bir-

gern Eisenachs gleichwertige Chancen zur gesellschaftlichen Teilhabe einzurdaumen.

Sicherheit: Der Schutz und die Unterstitzung nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer — besonders
der FuRgéanger und Radfahrer sowie Alterer, Mobilitatseingeschrankter, Kinder und Jugendlicher
— ist Voraussetzung fiir ein funktionierendes Gemeinwesen. Die demografischen Entwicklungen
gebieten es in besonderem Mal3e, attraktiv fir nicht motorisierte Kinder und Jugendliche sowie

fur Senioren und hoch Betagte zu sein. Dafir ist Verkehrssicherheit ein maf3geblicher Faktor.

Vertréglichkeit: Die stdrenden und insbesondere die gesundheitsgefahrdenden Auswirkungen

des Verkehrs mussen durch Malinahmen der Verkehrsvermeidung aber auch der Blindelung,
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Vernetzung, Verlagerung und effizienten, umweltschonenden Abwicklung minimiert werden, da-
mit die wesentlichen stadtischen Qualitatsmerkmale und die Ziele der Stadtentwicklung und
Stadtsanierung erreicht bzw. erhalten werden kdnnen. Dazu sind die Ziele der Larmminderung,
der Luftreinhaltung und des Klima- und Ressourcenschutzes in die Verkehrsentwicklungsplanung

einzubeziehen.

Gleichberechtigung: Die jeweiligen Starken der Verkehrstrager (FuR, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr)
sollen fur die Gesamtentwicklung der Stadt nutzbar sein. Zu berlicksichtigen sind stets die Ver-
traglichkeiten im sozialen, wirtschaftlichen sowie 6kologischen Bereich. Eine Abwéagung gegen-
Uber den Notwendigkeiten und Bedurfnissen fir Wirtschafts-, Ausbildungs-, Versorgungs- und
Freizeitverkehr ist geboten und muss insbesondere die 6konomischen Anforderungen und Per-

spektiven sowie die Qualitaten als Wohn- und Touristikstandort berticksichtigen.

Wirtschaftlichkeit: Beriicksichtigung finden sollte bei allen Verkehrsmaflinahmen die gesamtstad-
tische Nutzen-Kosten-Relation. Kostenwirkungen sind im raumlichen Kontext aber auch vor dem
Hintergrund langfristiger Finanzierbarkeit zu betrachten. Sie miissen dabei gegentber gesamtstad-
tischen Zielstellungen, externen Anforderungen und auch 6kologischen Aspekten bewertet werden.
Ein wesentlicher Beitrag zur Wirtschaftlichkeit des Verkehrs sind kurze Wege, die durch eine inte-
grierte Standortpolitik fur die Funktionen Wohnen, Arbeiten, Bildung und Versorgung und die Nut-

zung vorhandener Infrastrukturen und OPNV-Angebote verkehrsvermeidend wirken kénnen.

Beteiligung: Um einen weitgehend gerechten und dauerhaften Interessen- und Lastenausgleich
bei der Entwicklung der Konzepte, der Planung von EinzelmaBnahmen und dem dauerhaften
Betrieb der Infrastrukturen herbeizufiihren, sind Mitwirkung und Partizipation von Bevolkerung,
Akteuren und Interessenverbanden unverzichtbare Planungsinstrumente. Aus diesem Grund
sind Mitwirkung und Beteiligung der Offentlichkeit als Grundlage aller Planungen zu verstehen

und in diese zu integrieren.
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3.

Verkehrliches Leitbild

Ausgehend vom Leitbild des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes, den Vorgaben der Praam-
bel und den in der Analyse festgestellten Defiziten sind mit den MaRnahmen des Verkehrsent-

wicklungsplans Eisenach die folgenden Teilzielstellungen zu verfolgen:

Ziel 1:  Eisenach priorisiert die Forderung des emissionsarmen Verkehrs im Stadtgebiet.

Neben dem OPNV sind der Rad- und FuRRverkehr als individuelle Verkehrsmittel im Umweltver-
bund besonders zu fordern. Insbesondere die Anforderungen aus Klimaschutz, Luftreinhaltung,
Larmminderung und der Endlichkeit fossiler Brennstoffe auf der einen Seite — aber auch ein sich
anderndes Gesundheitsbewusstsein sind Griinde dafiir, dass die Nachfrage nach attraktiven An-
geboten im Rad- und FuRRverkehr sehr hoch ist. Die Stadt bietet aufgrund ihrer kompakten GroR3e
gute Voraussetzungen fur die Férderung emissionsarmer Verkehre. Dabei ist der Ful3gangerver-
kehrs als besonders gesunde und umweltschonende Fortbewegungsart weiter zu starken. Erfor-

derlich sind insbesondere

= ein gutes Angebot an Einrichtungen der Nahversorgung in unmittelbarer Nahe der Schwer-
punkte des Wohnens (Stadt der kurzen Wege)

= intakte FuBwege in der Kernstadt und den Ortsteilen sowie ausreichend dichte Querungs-
stellen des StraRenhauptnetzes (und sonstiger trennender Barrieren)

= moglichst geringe Wartezeiten an Lichtsignalanlagen und ausreichend lange Griinphasen

= eine hohe Aufenthaltsqualitat, die das ,Erleben des Stadtraumes" ermaéglicht,

= eine ausreichend hohe Dichte an Sitzméglichkeiten, Griinanlagen, offentlichen Toiletten und
kleinen Stadtplatzen, um nicht zuletzt der alternden Bevélkerung viele FulRwege bis ins hohe

Alter zu ermdglichen.

Die weiter voranschreitende Marktdurchdringung elektrisch unterstitzter Fahrrader tragt wesentlich
dazu bei, dass topografische Hindernisse im Radverkehr zunehmend an Bedeutung verlieren. Bei

der Forderung des Radverkehrs stehen die folgenden Punkte im Mittelpunkt:

=  Weitere Verdichtung des Angebotes an Radverkehrselementen im Hauptverkehrsstral3en-
netz bei Weiterentwicklung des Radverkehrskonzeptes (Liickenschliisse, Querungsstellen)

= Entwicklung eines besonderen Angebotes fiir Radverkehr tiber langere Distanzen mit Einbin-
dung der Ortsteile und Umlandgemeinden

= Gewahrleistung kurzer Wartezeiten an LSA gemaf den Qualitatskriterien des Handbuchs fur
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) der Forschungsgesellschaft fiir Stra3en
und Verkehr
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=  Weitere Systematisierung und Ergdnzung des Netzes an Abstellanlagen des Radverkehrs

= Weitere Starkung der saisonalen Unabhéngigkeit des Radverkehrs

= Noch starkere Einbindung des Radverkehrs in den Umweltverbund, u.a. durch Entwicklung
intermodaler Schnittstellen, Mitnahmemdglichkeiten im OPNV und ggf. Etablierung eines
Leihradsystems

= Sukzessive Verbesserung des Radverkehrsklimas durch Image- und BildungsmalRnahmen

Ziel 2: Die Stadt Eisenach starkt den offentlichen Nahverkehr.

Ein leistungsfahiger OPNV ist das Riickgrat des Umweltverbundes und eine wesentliche Voraus-
setzung fur die dauerhafte Sicherstellung der Teilhabe aller Birger. Gleichzeitig sichern Investi-
tionen in den OPNV dessen Attraktivitit und tragen damit zu einem méglichst effizienten Betrieb
des Nahverkehrssystems bei. Die eigentliche Férderung des OPNV soll vor allem iiber folgende

Ansatze erfolgen:

= OPNV-affine Siedlungsentwicklung, das bedeutet gezielte Entwicklung von durch den OPNV
bereits erschlossenen Stadtgebieten durch Nachverdichtung der Bebauung und Erschlief3ung
neuer Stadtareale durch neue Haltestellen/ Haltepunkte an bereits bestehenden OPNV-Achsen

= Neue Stadtareale auRerhalb der ErschlieBung durch bestehende OPNV-Achsen sind vorran-
gig nur dann zu entwickeln, wenn eine qualitdtsgerechte und wirtschaftliche Einbindung in
das bestehende OPNV-System durch neue Angebote gewéhrleistet ist.

= Weiterer Abbau von Behinderungen des OPNV an Strecken und Knotenpunkten und sukzes-
sive Erhéhung der mittleren Reisegeschwindigkeit sowie durchgehende Anschlusssicherung

=  Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung eines qualitdtsgerechten Fahrtenangebotes in der
Kernstadt und den Ortsteilen

= Dauerhafte Sicherstellung der Verfugbarkeit eines modernen Fuhrparkes mit hohem Komfort

fur die Fahrgaste

Ziel 3: Die Stadt Eisenach misst der hohen Qualitat des 6ffentlichen Raumes eine ent-

scheidende Bedeutung als weicher Standortfaktor zu.

Die touristische Erlebbarkeit Eisenachs, die Aufenthaltsqualitat im éffentlichen Raum und nicht zu-
letzt dadurch die Wohnqualitét werden mafgeblich durch die Gestaltung und Nutzung des 6ffentli-
chen Raums beeinflusst. Zielstellung ist es daher, durch eine weitergehende hochwertige Gestal-
tung der o6ffentlichen Raume einen nachhaltigen Beitrag zur Baukultur, zum Leben und Wohnen
und zur Gastlichkeit in Eisenach zu leisten. Dies bedeutet insbesondere, einen hohen und moder-

nen Planungsgrundsatzen gerecht werdenden Anspruch bei der Neuplanung von auch dem Ver-
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kehr dienenden 6ffentlichen Raumen (Stral3en und Platze) durchzusetzen, auf tiberzogene verkehr-
liche/ verkehrstechnische Gestaltungen wo mdglich zu verzichten und im Einzelfall auch verkehrli-

che Uberformungen zu Gunsten héherer stadtraumlicher Qualitaten zuriickzunehmen.

Ziel 4:  Durch Barrierefreiheit, sichere Verkehrsanlagen und kindgerechte Infrastruktur

sichert die Stadt Eisenach eine umfassende Mobilitatsteilhabe.

Zielstellung im VEP ist es, eine sozial gerechte Teilhabe an Mobilitat und damit am gesellschaftli-
chen Leben fir alle Personen in den verschiedenen Lebenslagen zu ermdglichen, also die Chan-
cengleichheit zu wahren. Die Palette dementsprechender Ansétze ist sehr vielféltig und reicht von
der grundsétzlichen Erreichbarkeit aller Stadtareale mit dem OPNV und nichtmotorisierten Ver-
kehrsmitteln Gber Sozialtickets bis hin zur Barrierefreiheit. Barrierefreie Verkehrsanlagen in Eisen-
ach sollen dabei so geplant und gebaut werden, dass Birger mit allen Formen von Mobilitatsein-

schrankungen diese sicher und bequem nutzen kénnen.

Eisenach soll jedoch ausdriicklich nicht nur besser auf eine alternde Bevolkerung vorbereitet sein.
Vielmehr gilt es durch weiche Standortfaktoren, zu denen z. B. auch ein kindergerechtes Wohnum-
feld gehort, junge Familien zum Bleiben oder zu einem Umzug nach Eisenach zu bewegen um der

positiven Entwicklung der Stadt auch eine mittel- und langfristige Perspektive zu geben.

Die Steigerung der Verkehrssicherheit und damit die Absicherung der kdrperlichen Unversehrtheit
von Verkehrsteilnehmern soll auch kiinftig der zentrale Maf3stab beim Entwurf und Betrieb von Ver-
kehrsanlagen sein. Dabei sind sowohl objektiv messbare Unsicherheitsfaktoren, wie Unfallstatisti-
ken, als auch das subjektive Sicherheitsempfinden der Nutzer fur die ldentifikation von Handlungs-

schwerpunkten maf3gebend.

Ziel 5: Die Stadt Eisenach bemiht sich um eine gréfitmdogliche Umweltvertraglichkeit
des Verkehrs zur Erreichung von Zielen des Klimaschutzes, der Luftreinhaltung

und der La&rmminderung.

Die Stadt Eisenach setzt sich zum Ziel, eine grol3tmdgliche Umweltvertraglichkeit des Verkehrs
zu erreichen. Dies bedeutet insbesondere, die Vorgaben aus der Luftreinhaltung, dem Larmakti-
onsplan sowie den Klimaschutzzielen in die Strategien und Konzepte zur Entwicklung des Ge-
samtverkehrssystems einflie3en zu lassen und mit entsprechenden Malinahmen zu untersetzen.
Dabei sind die in den anderen Zielen benannten Querbeziige zur Sozialvertraglichkeit sowie zu
weiteren Fragen der Stadtentwicklung ausreichend zu beachten. Bestandteil der Zielstellung zur
Umweltvertraglichkeit ist die Erreichung eines maximalen Anteils der Verkehrsmittel des Umwelt-

verbundes und damit eine Vermeidung und Reduktion von Fahrten im Kfz-Verkehr.
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Ziel 6: Die Stadt Eisenach férdert zukunftsorientiertes Mobilitats- und Parkraummanage-
ment, moderne Mobilitdtsformen und auf eine ganzheitliche Mobilitatswende aus-

gerichtete Innovationen.

Gemal dem planerischen Anspruch ist der Verkehrsentwicklungsplan ein weit in die Zukunft rei-
chendes Planwerk. Umso wichtiger erscheint es, den Anspruch an Innovation und moderne Mo-
bilitat in jeder Phase der Aufstellung sowie in der Umsetzung zu verdeutlichen. Gegenwartige
Ansatzpunkte sind u.a. die Férderung von Elektromobilitat, moderne City-Logistik-Konzepte und
die weitere Etablierung des Prinzips ,Nutzen statt Besitzen*, die sich im VEP wiederspiegeln sol-
len. Dazu gehdoren im Weiteren auch technische Systeme auf htéchstem Niveau (z.B. Verkehrs-
management unter Zuhilfenahme von Verkehrstelematik, E-Ticketing im OPNV). Auch in klassi-
schen verkehrsplanerischen Feldern, wie Parkraummanagement, Verkehrsorganisation und Ver-
kehrsraumgestaltung kénnen die vielfaltigen Anforderungen zunehmend nur noch durch innova-
tive Losungen abgebildet werden (z.B. Begegnungszonen, zeitlich beschrankte Befahrbarkeit von
StralRen, Handytickets fiirs Parken). Es wird weiterhin erforderlich sein, aktuelle Entwicklungen
auf nationaler und internationaler Ebene zu verfolgen und wenn notwendig die Rahmenbedin-

gungen dafiir zu schaffen (z.B. autonome OPNV-Systeme).

Die Ausgestaltung der individuellen Mobilitat durch die Verkehrsteilnehmer ist eine Schlissel-
gréRe nicht nur fir die Erreichung von Zielen der Umweltvertraglichkeit. Deshalb ist es gleicher-
maf3en legitim und erforderlich, Gber die blof3e Information hinaus Anreize fur die Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu setzen. Dazu sollen einerseits Ansétze des Mobilitats-
managements unter Einbeziehung maRgeblicher Akteure (z.B. Unternehmen) gezielt genutzt
werden. Andererseits sollen auch angebots- bzw. nachfragesteuernde Elemente betont werden,
um raumlich differenzierte Wirkungen zu erzielen. Dazu gehdren beispielsweise Parkraumma-
nagement bzw. Parkraumbewirtschaftung. Auch wenn sich 6ffentliche Fahrradverleihsysteme
und Car-Sharing Angebote bisher vornehmlich in Grof3stadten durchgesetzt haben, sollten diese
Instrumentarien als potenzielle Ergénzung des Mobilitdtsangebots auch in Eisenach als Mittel-

stadt fUr die Gestaltung einer erfolgreichen Mobilitatswende implementiert werden.

Ziel 7:  Als Teil einer Nachhaltigkeitsstrategie strebt die Stadt Eisenach einen optimalen

Betrieb des StraRennetzes an.

In den vergangenen Jahren wurde das Stral3ennetz in Eisenach ertiichtigt und leistungsféhiger
ausgebaut. Es entspricht heute tiberwiegend den aktuellen Anforderungen und gesellschaftlich
anerkannten Qualitatsmaf3stében. Wesentliche Optionen zur Erweiterung der Kapazitaten wer-
den nicht gesehen. Dartber hinaus lassen sich aus der Entwicklung der Bevélkerungszahlen in
Stadt und Umgebung auch keine Anhaltspunkte fur wesentliche flachenhafte Zunahmen im Kfz-

Verkehr ableiten. Es resultiert hieraus die Zielstellung, das Stralennetz stets
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= |eistungsfahig,
= funktionstichtig,
= auf modernen technischen und technologischen Standard und

= in tadellosem Ausbauzustand

zu erhalten. Grol3e Verkehrsmengen sollten auf leistungsstarken Achsen gebiindelt werden, bei
denen eine groRtmaoglich vertragliche Abwicklung des Verkehrs gewéhrleistet ist. Stral3en abseits
dieses Kernnetzes sollen weitestgehend von Durchgangsverkehren befreit werden. Auf die weit-
gehende Vermeidung von Durchgangsverkehren in sensiblen Bereichen, wie z. B. der Altstadt,

ist hierbei ein besonderes Augenmerk zu richten.

Die finanzielle Nachhaltigkeit erhalt auch im Verkehrssystem eine immer héhere Bedeutung. Infra-
strukturen sind nur dann zu ergéanzen, wenn auch ihre dauerhafte Unterhaltung und Instandhaltung
gewahrleistet werden kann. Daher sind Uberlegungen zur Wirtschaftlichkeit von MaRnahmen und

eine klare Prioritdtensetzung integraler Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplanes.

Ziel 8: Eine leistungsfahige Verkehrsanbindung soll eine komfortable Erreichbarkeit al-

ler Stadt- und Ortsteile von Eisenach gewéahrleisten.

Alle Stadtteile, Ortsteile und Strukturschwerpunkte sind in die Netze der verschiedenen Verkehrsmittel
einzubinden. Dazu gehort die leistungsfahige Anbindung an das HauptverkehrsstralRennetz ebenso
wie eine gute Erreichbarkeit mit dem OPNV sowie die Anbindung an die Netze des Radverkehrs und
des FuRverkehrs. Eine wohlgewichtete Forderung aller Verkehrsmaodi soll zur gréf3tmdéglichen Wahl-
freiheit der Burger und damit zur bestmdglichen Mobilitat und gesellschaftlicher Teilhabemdglichkei-

ten beitragen.

Bei der Anbindung der groRen Gewerbestandorte sind die Erreichbarkeit durch den OPNV, stra-
Rengebundenen Lkw-Verkehr sowie die Sicherung von Gleisanschliissen von besonderer Rele-
vanz. Dafur notwendige Verkehre sollen méglichst ohne Beeintrachtigung von Anwohnern abge-
wickelt werden. Die Erreichbarkeit des Zentrums mit dem Pkw wird im Wesentlichen durch Ab-
stellmdglichkeiten fiir das Fahrzeug bestimmt. Ein angemessenes Parkraumangebot ist hier ins-
besondere vor dem Hintergrund einer beabsichtigten Innenstadtberuhigung und der Auswirkun-

gen von Kfz-Verkehr auf Umfeld und Umwelt herzuleiten.
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Ziel 9: Die Stadt Eisenach sichert und starkt ihre Verkehrsgunst als bestimmenden Ent-
wicklungsfaktor (ICE-Haltepunkt, BAB 4-Anbindung, B 19-Umverlegung).

Eisenach ist bereits gut in nationale und internationale Verkehrsnetze eingebunden. Diese gins-
tigen Voraussetzungen fiir eine positive Entwicklung von Wirtschaft und Tourismus in der Stadt
sind auch kiinftig abzusichern. Die Stadt ist auf diese hervorragende Erreichbarkeit als wichtiger
Standort des Automobilbaus und der Zuliefererindustrie angewiesen. Der Ausbau der Bundes-
stralBe B 19 (Umfahrung tGber Mosbach als B 19n) ist ab 2030 durch Aufnahme in den Bundes-

fernstraRenplan wieder zu forcieren.

Als Mittelzentrum im Westen Thuringens erfullt Eisenach viele wichtige, teils auch oberzentrale,
Funktionen fir die Region. Daher ist es wichtig, dass die Stadt mit ihren Ortsteilen von der Region
aus stets gut erreichbar ist. Dazu gehéren ein bedarfsgerecht ausgebautes OPNV-Angebot im
Regionalverkehr, Radverkehrsverbindungen in die Umgebung und Parkplatze fir Pendler und
Besucher der Stadt.

Ziel 10: Der Prozesscharakter der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Eisenach soll

durch Monitoring, Evaluation und Partizipation verstérkt werden.

Verkehrs- und Mobilitdtskonzepte sind in Zeiten dynamischer Entwicklungsprozesse standig auf
neue Rahmenbedingungen und Anforderungen hin zu prifen und anzupassen. Dafur sind Instru-
mente des Monitorings und der Evaluierung in den VEP zu integrieren, um frihzeitig auf Heraus-
forderungen reagieren zu kénnen. Dazu zahlen beispielsweise die Gewinnung aktueller Daten
zum Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung Eisenachs sowie regelmafig wiederholte Verkehrszah-

lungen an ausgewdahlten Referenzquerschnitten im Stadtgebiet.

Daruber hinaus ist bei der Entwicklung verkehrsbezogener Mal3nahmen kiinftig noch starker eine
Planungskultur zu etablieren, die auf Dialog und gemeinschaftliches Erarbeiten von Lésungen
setzt. Auch die personelle Verankerung nachhaltiger Verkehrsplanung soll in Eisenach kiinftig
noch weiter gestarkt werden. Dazu zahlen insbesondere Arbeitsgruppen innerhalb der Verwal-
tung und zwischen Verwaltung und Kommunalpolitik, die MalRnahmen ganzheitlich vorbereiten
und vorab diskutieren, um so den Planungsprozess effizienter zu gestalten. Die Benennung und
Beteiligung bestimmter Beauftragter (z. B. fur Radverkehr, FulRverkehr, Senioren, Schiler etc.)
ist eine erprobte MaRnahme. Die in diese Richtung bestehenden Strukturen sind in Eisenach zu

starken und ggf. auszubauen.
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Malnahmenbewertung und Darstellung der Ergebnisse im Text

Die Bewertungskriterien entsprachen dabei den 10 Zielen des verkehrlichen Leitbildes. Die Bewertung er-
folgte auf einer Skala von +2 (hoher Zielerreichungsbeitrag) bis -2 (steht der Zielstellung deutlich entgegen).

Zur Berucksichtigung der rAumlichen Wirkung einer MaBnahme wurde ein Betroffenheitsfaktor eingefihrt:

= Gering: kleinrdumige Wirkung (Faktor 1)
= Mittel: Wirkung auf ein Stadtquartier oder flachenhaft auf bestimmte Personengruppe (Faktor 2)

= Grof3: Ganzstadtische Wirkung oder Wirkung auf viele Personengruppen (Faktor 3)

Aus der Summe aller Einzelbewertungen wurden — in Uberlagerung mit dem Betroffenheitsfaktor — Nutzen-

punkte ermittelt, die letztlich Grundlage fiir die Priorisierung der Mal3nahmen waren.

Die Priorisierung erfolgte abschlieBend in vier Klassen:

=  SchlisselmaRnahme: Die Umsetzung dieser Mal3nahmen bis 2035 wird als sehr wichtig eingeschétzt, da
sie wesentliche Defizite beseitigt und gleichzeitig Voraussetzung fur die Umsetzung anderer wichtiger Maf3-
nahmen ist.

" Hoch: Die Umsetzung dieser MalRnahme bis 2035 wird als sehr wichtig eingeschatzt, da wesentliche Defi-
Zite beseitigt oder erheblich bessere Bedingungen im Sinne des verkehrlichen Leitbildes geschaffen wer-
den kénnen.

= Mittel: Die Umsetzung dieser Maf3nahme ist bis 2035 anzustreben, da wichtige Defizite beseitigt werden
kdnnen. Teilweise sind mit der Umsetzung jedoch hohe Hurden verbunden. Gegentber hdher bewerteten
Maf3nahmen sind auch die Zahlen der ,Nutzniel3er* geringer einzuschatzen.

=  Gering: Die Umsetzung dieser Mal3nahmen ist grundsatzlich zu empfehlen und sollte in Abhéngigkeit der

finanziellen Mdglichkeiten erfolgen.

Eine Zusammenfassung aller MaBhahmen sowie deren Priorisierung ist als Anlage 4 Teil dieses Berichts.
Hier sind ebenfalls die Hinweise aus dem Realisierungskonzept bezlglich der erwarteten Kosten sowie der
zeitlichen Einordnung der Mal3nahme dargestellt. Die Kosten sind dabei grob geschétzt worden und wer-

den in funf Klassen angegeben:

= unter 20.000 €

= 20.000 - 100.000 €

= 100.000 —400.000 €

= 400.000 — 1.000.000 €
= Uber 1.000.000 €

Beim Umsetzungshorizont wird in vier Klassen unterschieden:
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= Kurzfristig: Umsetzung der MaBnahme in den nachsten 5 Jahren angestrebt

= Mittelfristig: Umsetzung der MaRnahme in 5 — 10 Jahren angestrebt (fir komplexere Malinahmen sind
jedoch ggf. auch kurzfristig schon Planungen anzustofRen)

= Langfristig: Umsetzung der MaBhahme voraussichtlich erst in 10 oder mehr Jahren (mdglich)

= Daueraufgabe: die Umsetzung der MalRnahme sollte kontinuierlich erfolgen, bzw. die Mal3hahme ge-
hort zum wiederkehrenden Verwaltungshandeln

Die Ergebnisse der MaRnahmenbewertung sind innerhalb der Erlauterungstexte der einzelnen Mal3nah-
men in Tabellenform zusammengefasst. Die folgende Beispieltabelle beschreibt die einzelnen Bestandteile
dieser Tabellen.

Titel der MaRnahme

Kurzbeschreibung:

Kurzzusammenfassung der Mal3hahmenbeschreibung, der verfolgten Ziele und Wirkungen

Wechselwirkungen:

Beschreibung moglicher Wechselwirkungen der Malinahme mit anderen MalRhahmen des VEP

Akteure:

beteiligte bzw. zu beteiligende Akteure

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

- G unter 20.000 € € . *
kurzfristig gering
G G 20000—-100.000€ € € **
mittelfristig mittel

100.000 — 400.000€ € € €

langfristig G G G hoch * * *

400,000 — 1.000.000€ € € € €
Schlusselaufgabe

Daueraufgabe SRR tiber 1.000.000 €€€€E€ * * * P

1000_VEP Eisenach_Anlage 2_Kurzzusammenfassung MaRnahmen Anlage 2, Seite 3



Verkehrsentwicklungsplan Eisenach "
Anlage 3: Arten von Radverkehrsanlagen IVAS

Anlage 3 Arten von Radverkehrsanlagen
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Anlage 3: Arten von Radverkehrsanlagen

Gehweg/ FuRgéangerzone, Radfahrer frei

oY)

frei

VZ 239 StVvO VZ 1022-10 StVvO

Verkehrsrecht:

Planung:

StralRenentwurf:

Benutzungsrecht fur Radfahrer, d.h. immer kom-
biniert mit Mischverkehr auf Fahrbahn
Schrittgeschwindigkeit als Hochstgeschwindigkeit
fur Radfahrer

besondere Vorsicht gegenuber Fu3gdngern

Nutzungsrecht des Gehweges fir Radfahrer, die
sich auf der Fahrbahn im Mischverkehr unsicher
fuhlen

innerorts eher zu vermeiden

Freigabe von Ful3gédngerzonen zur besseren Er-

reichbarkeit der anliegenden Geschéfte

Mindestbreite Gehweg 2,50m, breiter bei mehr

Aufkommen an FuRgangern und Radfahrern

Piktogramme auf Fahrbahn

Symbol Radfahrer StvO

Verkehrsrecht:

Planung:

StraRenentwurf:

in Deutschland verkehrsrechtlich noch nicht ver-
ankert

wird in Einzelfallen testweise ausgefuhrt

Verdeutlichung der Mischnutzung von Fahrbah-
nen durch Radfahrer und Autos, wo der Platz fir
einen Schutzstreifen nicht ausreicht

bislang noch zu wenige Erfahrungen zu Verkehrs-
sicherheit und Einsatzgrenzen, mglw. &hnlich

Schutzstreifen

unterschiedliche Ausfiihrungsmdglichkeiten (Mar-
kierung nur seitlich in dichter oder weniger dichter
Abfolge oder als einzelne groRe Piktogramme in
Fahrbahnmitte)

bislang noch wenige Erfahrungen zum Entwurf in

Deutschland
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4

Schutzstreifen

— C C T I150m (1,25 m)” — —

Z 340 StVO als Schmalstrich, Strich-Liicke: 1m-1m
(Quelle: ERA)

Verkehrsrecht:
Teil der Fahrbahn, darf von Kfz im Begegnungs-
fall uberfahren werden, wenn Gefahrdung von
Radfahrern ausgeschlossen ist
Parken verboten, Halten erlaubt, deshalb Halten
durch Zusatzschild ggf. zu untersagen
keine Benutzungspflicht, z.B. Spurwechsel auf
LA-Spur zum direkten Linksabbiegen mdglich
Planung:
Einsetzbar bis etwa 18.000 Kfz/24h und bis 1.000
Schwerverkehrsfahrzeuge je Tag
Zweckmafige Radverkehrsanlage bei schmalen
Stral3en innerorts
StraRBenentwurf:
Regelbreite 1,50 m (mind. 1,25 m), zzgl. 0,75 m Si-
cherheitstrennstreifen zu Parkbuchten (mind. 0,5 m)
Kernfahrbahn zwischen Markierungen mind. 4,5 m

Radfahr-Piktogramme vorsehen

Radfahrstreifen

VZ 237 StVO mit durchgehendem Breitstrich

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fiir Radfahrer
Befahren, Parken und Halten fir Kfz verboten,
Uberfahren zulassig
Planung:
Einsatz ab 10.000 Kfz/24h innerorts sinnvoll
hochwertige eigensténdige Radverkehrsanlage
mit guten Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern
und Kfz-Fahrern und dadurch relativ sicher
StraRBenentwurf:
Breite 2,00 m (mind. 1,85 m, inkl. 0,25 cm Markie-
rung) zzgl. 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu
Parkbuchten (mind. 0,5 m)
Breite angrenzender Fahrstreifen mind. 2,75 m
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, Protected Bike Lane"

Verkehrsrecht:
in Deutschland verkehrsrechtlich noch nicht ver-
ankert
wird in Einzelfallen testweise ausgefuhrt
ahnlich zum Radfahrstreifen oder eigenstandigem
Radweg

Planung:
ahnlich Radfahrstreifen aber mit hdherer subjekti-

ver Sicherheit und weniger Konflikten mit regel-
widrig parkenden Kfz
sehr hochwertige eigenstandige Radverkehrsanlage
In Stral3en ohne ruh. Verkehr und mit wenig Ein-
fahrten sinnvoll

StraRBenentwurf:
bislang noch wenige Erfahrungen zum Entwurf in
Deutschland
ahnlich Radfahrstreifen mit baulicher Trennung

zum Fahrstreifen (unterschiedliche Ausfiihrungen)

Gemeinsamer Geh-/ Radweg

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fir Radfahrer
Gegenseitige Rucksichtnahme mit Fu3géngern
Planung:
bauliche Trennung zum Kfz-Verkehr fuhrt zu ho-
hem subjektiven Sicherheitsgefiihl, auf gute

Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern und Kfz

achten, v.a. an Kreuzungen Sichthindernisse ver-
meiden

nur wo Verbindungs- und Aufenthaltsfunktion un-
tergeordnet sind (fur FuRganger und Radfahrer)
innerorts aufgrund der Konflikte Rad-/Fuldverkehr

eher zu vermeiden

StralRenentwurf:
VZ 240 StVO _ _ , .
Mindestbreite 2,50m, breiter bei mehr Aufkom-

men an FulRgangern und Radfahrern
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Getrennter Geh-/ Radweg

VZ 241 StvO

Verkehrsrecht:
Benutzungspflicht fiir Radfahrer
Befahren, Parken und Halten fiir Kfz verboten,
Uberfahren zuléssig

Planung:
Einsatz ab 10.000 Kfz/24h innerorts sinnvoll
hochwertige eigenstandige Radverkehrsanlage
bauliche Trennung fihrt zu hohem subjektiven Si-
cherheitsgefiihl, auf gute Sichtbeziehungen zwi-
schen Radfahrern und Kfz achten, v.a. an Kreu-
zungen Sichthindernisse vermeiden
An Kreuzungen Fuhrung auf Fahrbahnniveau
sinnvoll

StraRBenentwurf:
Breite 2,00 m (mind. 1,60 m) zzgl. mind. 0,5 m Si-
cherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ Parkbuchten
bauliche Trennung zur Fahrbahn (z.B. Bord)

Trennung zum Gehwegbereich

Freigabe von Busspuren

VZ 245 StVO

OY)

frei

VZ 1022-10 StVvO

Verkehrsrecht:
Benutzungsrecht fur Radfahrer, d.h. kombiniert
mit Mischverkehr auf nebenliegender Fahrbahn

Planung:
bei relativ wenig Busverkehr eine hochwertige
Radverkehrsanlage, bei zunehmendem Busver-
kehr behindern sich beide ungewollt gegenseitig
Abstimmung/ Zustimmung Nahverkehrsunterneh-
men notwendig
Vermeidung von Konflikten mit Radfahrern und
Fahrgésten an Haltestellen

Straenentwurf:
Breite der Sonderspur entweder 4,75 m und brei-
ter oder 3,50 m und schamler, dazwischen be-
steht die Gefahr, dass Radfahrer regelmafig mit

zu geringem Abstand tberholt werden
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FahrradstralRe

Fahrradstrafie

VZ 244 StVO

Verkehrsrecht:
Straf3en ausschlieBlich fiir Radverkehr zugelas-
sen, diese durfen auch nebeneinander fahren
Kfz-Verkehr kann durch Zusatzschild zugelassen
werden, muss dem Radverkehr Vorrang einrGumen
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Planung:
hochwertige Radverkehrsanlage zur Konzentra-
tion von Radverkehr im Nebennetz
Zuléssig wenn Bedeutung der Straf3e fur den
Radverkehr (kiinftig) Uber dem Kfz-Verkehr liegt

Straenentwurf:
Fahrbahnbreite 4,00 m (mind. 3,50 m) notwendig
bei Bedarf kann das Verkehrszeichen als Pikto-
gramm wiederholt werden
Fahrradstraf3e kann bevorrechtigt werden, dann
bauliche Hervorhebung (z.B. Fahrbahnanhebung)

Radverkehr in geschwindigkeitsreduzierten Zonen

ZONE ZONE

VZ 274-30 oder 274-20 StVO

Verkehrsrecht:
keine Radverkehrsanlage in geschwindigkeitsre-
duzierten Zonen vorzusehen - Mischverkehr
gegenseitige Ricksichtnahme zwischen Radfah-
ren und Kfz
Begegnungszonen (nicht in StVO) ahnlich zu be-
werten

Planung:
Mischverkehr in geschwindigkeitsreduzierten Be-
reichen als Standardfall im Nebennetz des Rad-
verkehrs
Tempo 20 Zonen und Begegnungszonen bei er-
héhter Seitenraumnutzung oder hohem Que-
rungsbedarf

StraRBenentwurf:
keine besonderen Anforderungen an den Stra-
Renentwurf
gestalterische Abtrennung der Seitenbereiche fir
FulRgénger
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Radverkehr auf Mischverkehrsflachen

VZ 325 StVO

Verkehrsrecht:
Schrittgeschwindigkeit als Héchstgeschwindigkeit
fur Radfahrer
Besondere Rucksicht auf Ful3ganger
Shared-Space Bereiche (nicht in StVO) &hnlich
Zu bewerten

Planung:
sinnvoll im Nebennetz des Radverkehrs oder in
zentralen Bereichen, in denen der FulRverkehr
Vorrang haben soll
moglichst keine Uberlagerung mit Hauptroute des
Radverkehrs

Straenentwurf:
keine bauliche Trennung der verschiedenen Stra-
Benbereiche vorzusehen

Radschnellverbindung

Verkehrsrecht:
verkehrsrechtlich als eigenstandige Radverkehrs-
anlage zu beschildern, dabei verschiedene Optio-
nen moglich (Radweg, Radfahrstreifen, Fahr-
radstralle...)
Mischnutzung mit Ful3verkehr zu vermeiden
Planung:
sehr hochwertige Radverkehrsverbindung, auf
der lange Distanzen mit hohen Geschwindigkei-
ten zuriickgelegt werden sollen
sollten die Hauptachsen des Radverkehrs einer
Region bilden
Straenentwurf:
verschiedene oben beschriebene Optionen denk-
bar, Radschnellwege sollen dabei stets breiter als
Regelmalle ausgefiihrt werden, z.B. Radfahrstrei-

fen mind. 3m, Zwei-Richtungs-Radweg mind. 4m
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Zusammenfassende MalRnahmentabelle zum VEP

=\
=

S

MaRnahme Nr

Bezeichnung

Beschreibung

Prioritat

unter 20.000€]

Zeithorizont

20.000 - 100.000 €|
100.000 - 400.000 €
400.000 - 1.000.000
iber 1.000.000 €]

JInnenstadt

Halbseitige Sperrung des
Nikolaitores

- Umsetzung der halbseitigen Sperrung des Nikolaitores
(inkl. Drehung EinbahnstraBe Nicolaistralle und weiteren
Anpassungen im Straf3ennetz) --> erhebliche Entlastung des
Karlsplatzes, der Johannisstraf3e und der Nicolaistrale
(Sowieso-Mal3nahme)

Umgestaltung des Karlsplatzes mit
Verkehrsberuhigung der sudlichen
Platzhalfte

- Umgestaltung des stidlichen Karlsplatzes mit dem Ziel
einer deutlichen Verkehrsberuhigung --> Konzentration von
Durchgangsverkehren auf der Wartburgallee und Entlastung
Altstadt

Einschrankung der nachtlichen
Durchfahrbarkeit der Altstadt

- Zur Entlastung der Anwohner von nachtlichem
Verkehrslarm Sperrung des stidlichen Markts und der
AlexanderstraBe (Querstral3e-Nicolaistral3e) Nachts z.B.
zwischen 22-6 Uhr, ganztagige Sperrungen fiihren zu
Verkehrsverlagerungen, die im HauptstraBennetz nicht mehr
aufgenommen werden kénnen

Anpassung der
Einbahnstral3enregelung
Marienstrafle

- Anpassung der Marienstrae als gegenléaufige
Einbahnstral3e verlagert Verkehre aus der Altstadt auf die
Wartburgallee

Tempo 20 Zone Altstadt

- Verkehrsberuhigung der inneren Altstadt durch Einfuihrung
einer Tempo 20 Zone (Bereich Markt-Lutherstrale-
Marienstrae-Nikolaitor-Sophienstraf3e-Wydenbrugkstralle)

Umgestaltung des Platzes vorm
Nikcolaitor (Kaiserhof)

- Mit halbseitiger Sperrung des Nicolaitores werden hier
weniger Flachen fur den Kfz-Verkehr benétigt

- Durch EKZ "Tor zur Stadt" erhéhter
FuRgéangerguerungsbedarf

Fortschreibung des
Parkraumkonzepts

- Prifung der Auswirkungen des Parkhauses "Tor zur Stadt"
- Pendlerparken

- Beriicksichtigung der Belange von
mobilitatseingeschrankten Personen

- Gebuihrengestaltung und Zahimodi

- Reisebusparken

- Priifung der Erfordernis konzeptioneller Ansatze auBerhalb
der Innenstadt

Hoch

JFuBRverkeh

r

Mittelfristig

F.1

Aufwertung von FuBwegen im
Stadtgebiet

- Herstellung anforderungsgerechter Oberflachen und
Breiten
- 2.B. Michelsbach &stli. Kasseler StraRe

F.2

Bedarfsgerechte
Uberquerungsanlagen an StraRen

- z.B. Kasseler StraBe (3x KGV Eliasperle, Zeppelinstrale,
Horsel, Spickenstrale), Wartburgallee (Stadtpark,
Prinzenteich, Drachenschlucht), Rennsteig tber B19 und
B84, Gothaer Stralle (SchitzenstralRe, AuestralRe),
Mihlhauser StraBe (Am Siebenborn, Trebeniusstralle, ...),
L1021 Dirrerhof, K505 Berteroda, K2a nordwestlich
Stockhausen, Langensalzaer StraBe (Horselbriicke,
Trenkelhofer StraRe), Clemensstra3e (Bahnhof
Nordausgang), Bahnhofstrale (Bahnhof Siidausgang,
Nicolaiplatz), im Zuge der Alexanderstral3e

F.3

SchlieBen von Liicken im
FuBwegenetz

- z.B. Fischweide - UferstraBe, Ernst-Thalmann-Strae -
Nord (2x), Stregda - Nord, Karlskuppe - Nord, Hofferbertaue
August-Rudloff-Stral3e, Hotzelsroda - Bosch, Neuenhof -
Horschel, Kasseler Strale (vorallem Zeppelinstra3e-
Wartburgschule), Wartha - Neuenhof, Muhlgraben, Gothaer
Stral3e - Eichrodter Weg (Horselbriicke)

Daueraufgabe

Mittelfristig

F.4

Prifung von Moglichkeiten zur
Optimierung fur FuBganger an
Knotenpunkten

- kuinftig bessere Ausschdpfung der
Bewertungsmoglichkeiten fur FuBgangerquerungen im
Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen
(HBS) --> Anstreben einer guten Verkehrsqualitat fir
FuBgénger durch langere Grinzeiten

- Ergénzen von Furten auf Knotenarmen fur die es derzeit
keine Querungsmoglichkeit gibt

- Priifung von Einsatzmdglichkeiten von
FuBgéngeriberwegen am Kreisverkehrsplatz Ernst-
Théalmann-Strale

- z.B. am Knotenpunkt Bahnhofstrae/ Wartburgallee, Hinter|
der Mauer/ HospitalstraRe

Mittel

F.5

Schaffung von Aufenthalts- und
Ruhebereichen

Mittel
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JRadverkehr
- Aufstellen eines Radhauptnetzes fiir den Alltags- und
touristischen Radverkehr sowie erganzender
ErschlieBungsrouten
- Sukzessives Durcharbeiten von Radhauptrouten zur
RA1 Hauptradroutennetz etablieren und  |Beseitigung samtlicher Netzliicken entlang dieser Routen Schlussel- @
’ wegweisen, Ganzjahresnetz - Wegweisung von Radhauptrouten fiir den Alltagsverkehr maflinahme
mit einem einpragsamen System (z.B. Routenfarbe,
Routennummer 0.4.)
- Definition eines Radroutennetzes auf dem durch
Winterdienst ganzjahrig Rad gefahren werden kann
- als Daueraufgabe der Verwaltung zu betreiben
- qualifizieren nach aktuellem Regelwerk
Verbesserung der - z.B. FahrradstraRe nach Stedtfeld, nach Horschel/ Schliissel-
R.2 Radwegeverbindungen am Neuenhof/ Wartha/ Géringen, Bahnhof-Bosch-Hétzelsroda R Mittelfristig @
Stadtrand und in die Region (mit sicherer Querung der K2a), an L1016 nérdlich
Neukirchen, L 1021 Stregda-Hotzelsroda, Karlskuppe-
Ramsborn
- als Daueraufgabe der Verwaltung zu betreiben
- z.B. Mihlh&user StraBe (Neuanlage ndrdlich Horsel und
Radverkehrsanlagen entlang von R ;
- Aufwertung des Schutzstreifens zum Radfahrstreifen), . -
R.3 Hauptverkehrsstraf3en im Hoch Mittelfristig @
Stadtgebiet Langensalzaer Stral3e, Kasseler Stral3e, Rennbahn,
Wartburgallee, Clemensstrale, Weimarische Sttrale,
Gothaer StraRe
Attraktive Querungen/ . Schltssel- .
R.4 Unterfihrungen des Bahndamms - Umzusetzen/ zu planen mit K.9 und F.2 R Langfristig @
R5 Sukze_sswe Prifung der Freigabe Hoch @
von Einbahnstra3en
R.6 Ausbau des Angebotes an - z.B. Bahnhof West, wichtige Haltestellen des Stadtverkehrs Hoch @
Fahrradabstellanlagen
Zentrale, gesicherte - Neubau einer attraktiven, sicheren und tberdachten
R.7 Fahrradabstellanlage am Fahrradabstellmdglichkeit, ggf. ergénzt um Services wie Hoch Mittelfristig @
Hauptbahnhof Fahrradwerkstatt, OPNV-Service-Center etc.
M . . . - als Daueraufgabe der Verwaltung zu betreiben
Offentlichkeitsarbeit zur . - Mitarbeit in AGFK Thirringen + ADFC + Stadtradeln
R.8 Verbesserung von Fahrradklima und ) . . . L Hoch Daueraufgabe | @
. . - weiteres Thema: Verkehrssicherheit und gegenseitige
Verkehrssicherheit L
Riicksichtnahme
OPNV
o1 Verblt?slserung der Barrierefreiheit - als Daueraufgabe der_VerwaItung und des OPNV- Hoch Daueraufgabe @
von t 1 und Fahrzeugen Unternehmens zu betreiben
- im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans
.2 Neubau von Haltestellen zum Abbau |umzusetzen Mittel @
: raumlicher Erschlieungsdefizite - z.B. Luthergymnasium, Duale Hochschule, Kasseler
Stral3e/ Zeppelinstralle
- Prifung kiinftiger OPNV-Fiihrungen zum Abbau
Prifung moglicher kiinftiger OPNV-  |flachenhafter ErschlieRungsdefizite z.B. Anschluss
0.3 Fuhrungen bei Fortschreibung des  (Wartenberg via Fr.-Naumann-Strale oder Karolinenstrae, Mittel Mittelfristig @
Nahverkehrsplans Anschluss GW Eichrodter Weg in der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans
- v.a. schnellere Zugverbindungen nach Bad Salzungen als
- Starkung des SPNV zur Verknupfung |RE nach Meinigen/ Schweinfurt . . L
04 von Eisenach mit der Region - Neubau Bahnsteig auf der Strecke nach Bad Salzungen bl MR @
am Bahnhof EA-West
- Priifung von Mdglichkeiten zur Verbesserung der
M . Anbindung der Ortschaften (insb. zu Tagesrandzeiten,
0.5 Bessere OPNV-Anbindung der starkere FahrtenregelmaRigkeit) in der Fortscheibung des Mittel Mittelfristig @
Ortsteile
Nahverkehrsplans
- Prifung alternativer Angebote (Rufbus, Mithahmebank etc.)
Prufung von P&R-Plétzen an s
0.6 |angebotsstarken Buslinien der Stadt | 2.B. Hautbahnhof, Bahnhof-West, Mihihauser Strafe, Gering Mittelfristig @
Raststatte Ramsborn (bei GroRBveranstaltungen)
und am Hauptbahnhof
- Beibehaltung und perspektivische Ausweitung des bereits
Fahrradmitnahmemaéglichkeiten in  |auf touristisch relevanten Linien von April bis Oktober
0.7 Stadt- und Regionalbussen umgesetzten Systems auf Routen mit zusatzlicher Gering Daueraufgabe | @
beibehalten Berufspendlerrelevanz (z.B. in Richtung Muhlhausen, Bad
Langensalza)
- Servicequalitat im OPNV verbessern, z.B. WLAN,
0.8 Services in den Bussen verbessern |einfaches Beziehen bargeldloser Tickets, On-Board- Gering Mittelfristig @
Fahrgastinformationen etc.
Fortsetzung des - Fortsetzung des Busbeschleunigungsprogramms zur
0.9 g ce Beschleunigung des OPNV an Lichtsignalanlagen und Mittel Daueraufgabe | @
Busbevorrechtigungsprogramms o llen
I
Sukzessive Umriistung der
0.10 |Fahrzeugflotte im OPNV auf - als Daueraufgabe des OPNV-Unternehmens zu betreiben Mittel Daueraufgabe @
emissionsfreie Fahrzeuge
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Verkehrsentwicklungsplan Eisenach

Zusammenfassende MalRnahmentabelle zum VEP

N

=
B

MaRnahme Nr

Bezeichnung

Beschreibung

Prioritat

Zeithorizont

unter 20.000€

20.000 - 100.000 €|

100.000 - 400.000 €

400.000 - 1.000.000

iber 1.000.000 €]

StralRennetz und Kfz-Verkehr

K.1

OU Eisenach und Stockhausen
gemall BVWP

- Eisenach sollte sich weiter fur den Bau beider
Ortsumgehungen gegeniiber Land und Bund einsetzen

- Verkehrsmodell weist Entlastungseffekte insbesondere
entlang der B 19 und der K2a aus --> innerstédtische dicht
angebaute Stralen werden entlastet und es ergeben sich
Kapazitaten zur Entlastung der Altstadt

K.2

Ausbau der Langensalzaer Stral3e
fur den Zweirichtungsverkehr

- Fihrung der B 19 in beiden Richtungen durch die
Langensalzaer StralRe

- moglichst weitgehende Verkehrsberuhigung der éstlichen
Clemensstralle

- Errichtung Kreisverkehr am KP Langensalzaer Stra3e/
Altstadtstrae

K.3

Durchbindung Eichrodter Weg zur
Gothaer Stral3e

- mit verkehrsberuhigenden MaRnahmen Gothaer Strale/
Weimarische StraRe/ Altstadtstralle

Hoch

Hoch

Langfristig

Mittelfristig

K.4

Verkehrsberuhigung der Stedtfelder
StralRe

- z.B. Verkehrsberuhigung auf Stedtfelder Stral3e
- ggf. langfristig Umbau/ Umorganisation KP Stedtfelder
StralRe/ Nicolaus-Otto-Stral3e

Mittel

K.5

Einbau von Verkehrsinseln zur
Geschwindigkeitsdampfung in
Ortseingangsbereichen

- z.B. Goringen, Neuenhof, Stedtfeld, Madelungen 2x,
Stregda, Frankfurter StraRe, Hotzelsroda, Neukirchen,
Stockhausen 2x, Gothaer StraRe, Stedtfelder StraRe,

Mariental

- ggf. mit Querungsmaoglichkeit Ful/Rad

Mittel

Mittelfristig

K.6

Prifung der Einsatzmoglichkeiten
von Kreisverkehren im
Hauptstraennetz

- z.B. Langensalzaer StralRe/ Altstadtstral3e, Rennbahn/
Kasseler StralRe, Kasseler StraRe/ Frankfurter StraRe,
Kasseler StraRe/ Sudrampe EA-West, Bahhofstral3e/
Eichrodter Weg, Kasseler Stra3e/ Ernst-Thalmann-Strafie,
ZeppelinstraRe/ Nebestrale, Kasseler Strae/ Adam-Opel-
Strale, Hospitalstral3e/ Hinter der Mauer

K.7

Starkung der Rennbahn/
Clemensstrale

- Anpassung der Koordinierung zwischen Miihlhauser StralBe
und AltstadtstraBe

- Anpassung von Spurzuordnungen am KP Rennbahn/
HospitalstraBBe zur Steigerung Leistungsfahigkeit
Altstadtumfahrung

- verkehrsorganisatorische Anpassungen zur Steigerung der
Leistungsfahigkeit (z.B. Abbiegeverbote,
EinbahnstraBenregelungen)

- Stérkung der Verkehrsbindelungswirkung durch Reduktion
von Schleichverkehren (Wilhelm-Rinkens-StraRe,
HerrenmiihlenstraRe)

K.8

LSA-Koordinierung auf
HauptverkehrsstraRen

- z.B. Mihlh&user StraBe, BahnhofstraRe, Kasseler Strafe,
Wartburgallee

K.9

Ausbau der Bahnunterfiihrungen im
Stadtgebiet

- Entwicklung angestrebter Querschnitt der
Bahnunterfuhrungen gemeinsam mit
Briickensanierungsabsichten der Deutschen Bahn

- Vorsehen anforderungsgerechter Gehwege,
Radverkehrsanlagen und Abbiegespuren (bei Bedarf)

- Sicherstellung einer ausreichenden Durchfahrtshéhe und
der Begegnungsfalle

K.10

Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten

- Ausweitung bestehender Tempo 30 Zonen

- z.B. Tempo 30 Zone im Bereich Zeppelinstrale, Ernst-
Thalmann-Strale, Muhlhéuser StrafRe, Julius-Lippold-
Strale, KarolinenstraBe (Umgestaltung und Umorganisation
Karolinenstral3e z.B. vom Parken)

- Quartier Amrastraf3e/ Wilhelm-Rinkens-Straf3e (Prifung
von Mdglichkeiten zur Abkopplung der Wilhelm-Rinkens-
Strafl3e von der Rennbahn, Unterbindung von
Durchgangsverkehren WiesenstraRe)

Verkehrskonzept Heinrich-Erhardt-
Platz

- mit Planung der Handballhalle auf AWE-Gelande
umzusetzen

- Vorschlag: Lenkung der Verkehre um den Platz herum,
SchlieBung des AWE-Werkstores fir den Kfz-Verkehr, ggf.
Einrichtung Mobilitatspunkt

Hoch

Langfristig

Langfristig

K.12

Verkehrskonzept Stregda

- Grundhafter Ausbau der Madelunger Straf3e in Stregda zur
Herstellung eines regelgerechten StraRenaufbaus und einer
anforderungsgerechten Entwasserung

- Ausweitung der bestehenden Tempo 30 Zone

- Anpassung Anschluss K 3 an Anschlussstelle EA-Mitte
(Umsetzung optional bei ErschlieBung von
Gewerbepotentialfldchen siidwestlich von Stregda)
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Verkehrsentwicklungsplan Eisenach

Zusammenfassende MalRnahmentabelle zum VEP

=\
=

S

MaRnahme Nr

Bezeichnung

Beschreibung

K.13

Verkehrskonzept westliche Ortsteile

- Ausbau der K505 entsprechend aktueller Richtlinien als
EKL 4 (Ziel: weitere Verkehrsberuhigung in Neuenhof und
Horschel und Verkehrslenkung auf L 1017, wichtige
Verbindung fir den Radverkehr (Themenradwege))

- Ausweitung bestehender Tempo 30 Zonen

- Einbau von Mittelinseln und Fahrbahnaufweitungen zur
geschwindigkeitsdampfung

- Langfristig und nur im Zusammenhang mit einer sudlichen
Umfahrung des Rennsteigs als tUberregionale Achse
zwischen A4 und B 19: Neubau einer Werrabriicke
nordwestlich von Géringen (fiihrt zu einer Entlastung der
Ortslagen Goringen, Wartha, Neuenhof und Horschel sowie
zu einer Starkung der L1017 als leistungsféhige Achse,
Regelung der umfangreicher naturschutzrechtlicher Aspekte
zu erwarten)

Prioritat

Gering

K.14

Planerische und bauliche
MaRBnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit

- Fortsetzung der Arbeit der Unfallkommission bei starkerer
Einbeziehung verkehrsplanerischer Ansétze (z.B.
Verkehrsberuhigung, Verkehrsverlagerung)

- Beseitung flachenhafter Verkehrssicherheitsdefizite ohne
Unfallh&ufung

Hoch

Zeithorizont

unter 20.000€

20.000 - 100.000 €|
100.000 - 400.000 €
400.000 - 1.000.000
iber 1.000.000 €]

Daueraufgabe

Ertlichtigung wichtiger StraBen

- Beriicksichtigung Denkmalschutzaspekte, Larmschutz,
Befahrbarkeit Radverkehr

- z.B. Karl-Marx-Strafe, LéberstraBe, Wydenbrugkstrae
(Sud), Muhlhauser Chaussee, Alexanderstralie,
KarolinenstraRe, MarienstralRe, SchiitzenstralRe, DomstralRe

Hoch

Daueraufgabe

Prufung des erforderlichen
Ausbaustandards von Briicken im
Nebennetz

- Priifung welche Briicken fiir den Kfz-Verkehr (auch im
Havarie- bzw. Baustellenfall) unerlasslich sind

- Briicken: Goethestraf3e, Stolzestral3e, Bleichrasen,
Wilhelm-Rinkens-Strale, Wartha, Auestral’e, Rothenhofer
Weg

Gering

Daueraufgabe

K.17

Uberpriifung der Betriebszeiten uns
Signalisierungsform von
Lichtsignalanlagen

- als Daueraufgabe der Verwaltung zu betreiben
- z.B. Wartburgallee/Grimmelsgasse,
FuRgéangerschutzanlage Wartburgallee/MarienstralRe

Gering

Daueraufgabe

K.18

Verbesserung der
Baustellenkoordinierung

- als Daueraufgabe der Verwaltung zu betreiben
- abzusichern z.B. iber IT-Ldsungen

Gering

Daueraufgabe

JMobilitatsmanagement und innovative Mobilitat

M.1

Aufbau eines Netzes von
Mobilitatspunkten

- Einrichten von Mobilpunkten im Stadtgebiet mit Angeboten
des OPNV, Radverkehr, Radverleih und Car-Sharing

- zunéchst Konzentration auf Bahnhofe und ausgewahlte
hochverdichtete Quartiere (z.B. Altstadt, Oststadt, sudliche
Mihlhauser StraBe, EA-Nord etc.)

- Konzept zur Potentialanalyse zur weiteren Verbreitung in
alle Stadtquartiere empfohlen

- Mindestanforderungen sind dabei Car-Sharing-Angebot,
Fahrradverleih, Ubergang OPNV

- Prifung von Kooperationmdglichkeiten mit privaten
Grundstickseigenttimer (z.B. Mitnutzung von
Supermarktparkplatzen)

Mittel

M.2

Mobilitatsmanagement

- z.B. Mobilitatsmanagement Stadtverwaltung, Unterstutzung
betrieblichen Mobilitdtsmanagements,
Mobilitaitsmanagement an Schulen, Mobilitdtsmanagement
fur Senioren

- Etablierung Mobilitdtsmanager

Mittel

Daueraufgabe

M.3

Forderung von Elektromobilitat und
umweltfreundlichen
Antriebssystemen

- Ausbau Ladeinfrastrukturen stadtvertréaglich und mit hoher
Flacheneffizienz gestalten

- Lademdglichkeiten fiir E-Bikes am Bahnhof

- Ansiedlung einer Wasserstofftankstelle unterstiitzen

Mittel

Mittelfristig
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