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Beantwortung der Anfrage der FDP-Stadtratsfraktion - Lirmaktionsplan (AF-0191/2021)

Sehr geehrte Frau Rexrodt,
ich beantworte lhre Anfrage wie folgt:

zu 1.

Im Rahmen der durchgefiihrten Larmkartierung wurde festgestellt, dass auf Grund von erheblichen
Larmbelastungen ein Larmaktionsplan mit MalRnahmen gerechtfertigt ist (vgl. LAP S. 33 ff.). In der
weiteren Bearbeitung ist in Kapitel 3 des LAP ein konkreter MaRnahmenplan erarbeitet worden, um
die Lirmemissionen und —immissionen in Eisenach zu mindern (vgl. der MaBnahmen in Kapitel 3 LAP
und Anlage 2 LAP MaRnahmenibersicht). Ein Malnahmenplan ist also bereits Teil des
Larmaktionsplanes.

Ein Strategieplan zur Umsetzung der im Larmaktionsplan genannten notwendigen MaRnahmen zur
Larmreduzierung existiert aktuell hingegen nicht. Hier ist im Rahmen der Geschaftsverteilung
zunachst lGber die Zustdndigkeit innerhalb der Fachverwaltung ab 01.01.2022 zu befinden.

zu 2.
Die Kausalitat zwischen ISEK, VEP und LAP wurde wdhrend der zeitlich parallel durchgefiihrten
Bearbeitung der Konzepte laufend bericksichtigt.

Die Erkenntnisse, Vorschlage und Mallnahmen des LAP finden sich im ISEK wieder. So wird im Kapitel
2.7 Verkehr (vgl. ISEK, S. 74 ff.) auf die aktuellen Larmbelastungen in der Stadt Eisenach hingewiesen.
Da parallel zum ISEK der VEP erarbeitet wurde, erfolgt eine umfassende Bestandsanalyse der
infrastrukturellen und sonstigen verkehrlichen Rahmenbedingungen im Verkehrsentwicklungsplan.
Daher wurde im ISEK nur eine kurze, Gberblickhafte Darstellung der Verkehrssituation vorgenommen
und auf den VEP verwiesen (vgl. ISEK, S. 74). Dennoch werden auch in dieser Kurzdarstellung
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Larmproblematiken benannt.

Auf den Larmaktionsplan wird explizit auf Seite 261 des ISEK verwiesen. Als gesamtstadtische
MaBnahme Nummer 17 ist die Umsetzung des Larmaktionsplanes genannt: ,Die Stadt Eisenach hat
sich mit dem Larmaktionsplan im Dezember 2018 ein umfassendes Programm fiir zukiinftige
Larmschutzmallnahmen gegeben. Ziel ist es nunmehr, die dort festgelegten MaRnahmen im
Planungszeitraum des ISEKs soweit wie moglich umzusetzen.”

Weiterhin entspricht die im ISEK festgelegte Umsetzungsstrategie (Kapitel 8) den Zielen des LAP. So
lautet z. B. die MalRnahme 2 im LAP ,Forderung des Umweltverbundes”, was der gesamtstadtischen
MafRnahme 7 des ISEK entspricht (,,MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes®, S. 258).

Daneben wird im ISEK beziiglich verkehrlicher Fragestellungen wiederholt auf den aktuellen
Verkehrsentwicklungsplan und dessen Ziele verwiesen, sodass insgesamt einzuschatzen ist, dass in
einer den generalisierten Ansatzen von ISEK und VEP angemessenen Weise eine Verzahnung mit dem
LAP gegeben ist (vgl. ISEK, S. 238). Die Verzahnung und Weiterentwicklung des LAP mit dem VEP
2035 wurde z. B. auch dadurch erreicht, dass fiir beide Konzepte das gleiche projektbegleitende Biiro
beauftragt wurde. Die LAP-MalRnahmen 1-4 sind beispielsweise im VEP 2035 unter vielen kurz- und
mittelfristigen MaRBnahmen wiedererkennbar.

zu 3.

Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramm des Landes wurde noch nicht beantragt. Die MaRnahme
12 des LAP ist insoweit noch nicht umgesetzt. Hier ist auf die Bemerkung zur Geschaftsverteilung
unter Nr. 1 zu verweisen.

zu 4.

Eine Berichterstattung lber Fortschritte zu der Umsetzung von MaRnahmen kann nur aus der
laufenden Sachbearbeitung heraus erfolgen. Neben der turnusmaRigen Fortschreibung des LAP sind
hier mit Verweis auf Punkt 1 die Zustandigkeiten festzulegen. Einige MaRnahmen aus dem LAP sind
aber bereits in der Umsetzung. So sind beispielsweise die MaRnahmen 1-3 teilweise umgesetzt
(Einarbeitung der MaRRnahmen des LAP in den VEP, Forderung des Umweltverbundes, Verlagerung
von Verkehrsmengen - Verkehrsexperiment Nikolaitor).

Bei den MalRnahmen 5-9 und 11-18 konnten bisher aus personellen Griinden nur wenige Fortschritte
verzeichnet werden, eine Berichterstattung gestaltet sich aus vorgenannten Griinden schwierig.
Fortschritte sind hingegen durch den Beschluss des VEP 2035 fiir die MalRnahmen 1-4 zu verzeichnen.
Nicht alle Vorschlage waren dabei mehrheitsfahig, so konnte z. B. der LAP-Vorschlag aus der
Malnahme 3, S. 39 ,Berichte der Stadtverwaltung und von Bewohnern der Altstadt legen nahe, dass
insbesondere nachts der Anteil durchfahrender Fahrzeuge héher ist, sodass grundsétzlich auch zeitlich
beschrinkte Anpassungen der Verkehrsorganisation erwogen werden sollten (z. B. ndchtliches
Durchfahrtsverbot wie beispielsweise in lImenau).” als vorgesehene MaRRnahme i.3 nicht in den VEP
2035 aufgenommen werden.

zu 5.

Veréinderte Verkehrsfiihrung Nikolaitor:

Veranderte Verkehrsbelastungen durch eine gedanderte Verkehrsfiihrung am Nikolaitor sind in die
schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 6 nicht eingeflossen. Einerseits befindet sich
die Verkehrsfiihrung baustellenbedingt in einer Probephase und (iber deren dauerhafte Etablierung
ist noch zu entscheiden. Andererseits ist nicht erkennbar, in welcher Weise Mehrbelastungen auf die
BahnhofstraBe zukommen konnten, wenn der Verkehr stadteinwarts durch das Tor unterbunden ist.
Mehrverkehre kdnnen an der MillerstraRe an der Einmindung UferstraRe/ SchillerstralRe entstehen,
hierdurch sind aber keine systemrelevanten Larmbelastungen wie an der BundesstralRe zu erwarten.
Durch die geanderte Verkehrsfiihrung am Nikolaitor konnte der Kfz-Verkehr, wie die
Gegenuberstellung von Zahlen (Kfz/ 24h) aus 2015 und Juni 2021 deutlich zeigen, in der Altstadt im
Bereich Sophienstrae (hinter JakobstraRe), in der NicolaistraBe (Bereich Arztedenkmal) und am
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stdlichen Karlsplatz (gezahlt vor Taxistellplatzen aus Richtung Loberstralle) gesenkt werden. Durch
diese aufgrund der Baustelle Stiutzmauer Nikolaikirche und Testphase Nikolaitor befristete
MaRnahme konnten die dicht bewohnte Altstadt und deren Bewohner also aktiv vor Larm und
Schadstoffen besser geschiitzt werden (entspricht MalRnahme 3, LAP und Larmschwerpunkt
bezogene MalkRnahmen 6 und 7). Die Lebens- und Wohnqualitdt in der Altstadt kénnte mit dem
dauerhaften Beibehalten dieser Losung demnach in den betreffenden Bereichen langfristig
verbessert werden.

Hinweis zur genannten deutlichen Larmsteigerung (vgl. dazu LAP, Anlage 1, Seite 3): eine
Erhéhung/Verringerung der Verkehrsmenge bedeutet nicht, dass die Liarmbelastung im gleichen
MaRe steigt/sinkt. So bedarf es beispielsweise fiir eine Halbierung des Larmpegels einer
Verkehrsmengenreduzierung um 90 %. Fir eine akustisch wahrnehmbare Reduktion des Larms von
etwa 2 bis 3 dB(A) ist eine Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich. Erwarteten Ladrmsteigerungen
kann beispielsweise durch die Reduzierung der Geschwindigkeit besser entgegengewirkt werden.
(Anlage 1 — LAP, Seite 5, Grafik 3).

B19 BahnhofsstrafSe: passiver Schallschutz

Die verfahrensrelevanten Larmprobleme an der BahnhofstralRe waren auch im Bestand schon Gber
Jahrzehnte gegeben, so bekannt aus dem Planfeststellungsverfahren zur Umverlegung der B 19 vom
Anfang der 2000er Jahre. Sie sind nunmehr in der Konsequenz des Planfeststellungsbeschlusses von
2017 in einem 2021 angearbeiteten formlichen Folgeverfahren nach Immissionsschutzrecht zu
klaren. GemaR der schalltechnischen Untersuchung, welche im Rahmen der Planfeststellung
durchgefihrt wurde, besteht an 24 Gebduden dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz.
Fiir diese Gebaude ist in dem nachgeordneten Verfahren die Abwicklung des passiven Larmschutzes
durchzufiihren. Eine Verwaltungsvereinbarung zwischen der Stadt Eisenach und dem Landesamt fir
Bau- und Verkehr, Region Siidwest regelt die Kostenteilung fiir diese StralRenbaumalinahme von der
Planung bis zur Abwicklung notwendiger LarmschutzmalRnahmen. Die Larmkulisse des
Bebauungsplanes ist mit der aus dem Planfeststellungsbeschluss identisch, insoweit werden hier
nach Abschluss des Planverfahrens die gleichen inhaltlichen und rechtlichen Rahmenbedingungen zur
Larmnachsorge gelten. Aufbauend auf der schalltechnischen Untersuchung des Bebauungsplanes B6
,Bahnhofsvorstadt” soll darum der rechtskonforme Umgang mit etwaigen
Schadensersatzanspriichen, die sich identisch aus dem Planfeststellungsdokument und dem
zukinftigen Bebauungsplan ableiten, nun beginnend identifiziert werden.

Mit freundlichen GriRRen

gez. Katja Wolf
Oberbiirgermeisterin
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